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0.) Aligemeine Hinweise

Gendergerechte Formulierungen

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und
personenbezogenen Hauptwdrtern in diesem Bericht auf die gleichzeitige
Verwendung. der Sprachformen mannlich, weiblich und divers (m/w/d)
verzichtet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung
grundsatzlich fiir alle Geschlechter. Die verkiirzte Sprachform hat ausschlieRlich

redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

Datenschutz

Im Sinne der Datenschutzgrundverordnung dienten die im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung verwendeten Daten ausschlielich der
projektbezogenen Aufgabenstellung. Die Daten wurden éusschlief&lich
Burointern und von den hinsichtlich der Datenschutzgrundverordnung
geschulten Mitarbeitern der IGEPA Verkehrstechnik GmbH verarbeitet. Eine

Weitergabe von Rohdaten an Dritte erfolgte zu keinem Zeitpunkt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstraBe 30 — 52249 Eschweiler
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1) Aufgabenstellung

Im Rahmen der 90. FNP-Anderung ,Rettungswache Viersener StraRe /
Ortseingang Diilken” sind die verkehrlichen Auswirkungen auf das StralRennetz
und insbesondere die umliegenden Knotenpunkte Viersener StraRe /
BodelschwinghstraBe / BM-VoR-Allee, Viersener StraRe / Ransberg und
Viersener StraRe / A61 AS West zu bewerten.

Das Plangebiet liegt nérdlich der Viersener Strafle (L29) und soll lber den
Knotenpunkt Viersener StraRe/Ransberg erschlossen werden. Zunachst ist hier

die Ansiedlung einer neuen Rettungswache geplant.

—

lachennutzungsplanes J
fersener Stratie / Ortseingang Datkert ]

Bild 2: Entwurf Lageplan Rettungswache?

IStadt Viersen, Bauleitplanung
2 Stadt Viersen, Bauleitplanung
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90. FNP-Anderung

2.)

Prognostizierte Verkehrserzeugungen aus der geplanten Nutzung

Einsatzfahrten:

GemaR den Angaben des Fachbereich 37 — Feuerwehr und Zivilschutz — werden

an dem Standort die folgenden Einsatzfahrzeuge stationiert:
1x RTW, 24 Std. an 365 Tagen, Wachwechsel 7:00 Uhr

1x RTW, 12 Std. an 365 Tagen (07:00 — 19:00 Uhr)

1x KTW, 24 Std. an 365 Tagen, Wachwechsel 7:00 Uhr

1x KTW, 8 Std. Wochentags (Mo.-Fr.) (09:00 — 17:00 Uhr)

1x NEF, 24 Std. an 365 Tagen, Wachwechsel 7:00 Uhr

Die Einsatzfahrten der RTW und des NEF starten und enden hauptsachlich an

der Rettungswache. Die KTW haben oft Anschlusstransporte, so dass diese

weniger haufig die Wache frequentieren.

Fir die gutachterliche Bewertung wird angenommen, dass RTW und NEF

jeweils 2 Kfz-Fahrten/h an der Rettungswache auslésen. Fiir die KTW wird eine

Frequentierung von 1 Kfz-Fahrt/h angenommen, da diese: - wie oben

beschrieben - hdufig Anschlusstransporte haben.

Taglich ergeben sich somit folgende Fahrten:

RTW/NEF (24h): 2x2F/hx24h =96 Fahrten/d
RTW (12h): 1x2F/hx12h = 24 Fahrten/d
KTW (24h): 1x1F/hx24h = 24 Fahrten/d
KTW (8h): 1x1F/hx8h = 8 Fahrten/d

Fir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde werden die Quell- und

Zielverkehre wie folgt angenommen:

=>7:00 - 8:00 Uhr:

2x RTW/1x NEF 3 Kfz Quellverkehre und 3 Kfz Zielverkehre.
1 x KTW (24h) 0 Kfz Quellverkehre und 1 Kfz Zielverkehre
1x KTW (8h) 0 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre

=>16:00-17:00 Uhr:

2x RTW/1x NEF 3 Kfz Quellverkehre und 3 Kfz Zielverkehre.
1 x KTW (24h) 1 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre
1x KTW (8h) 0 Kfz Quellverkehre und 1 Kfz Zielverkehre

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstrafle 30 — 52249 Eschweiler



90. FNP-Anderung Seite 4

Personal:

Fur die Einsatzfahrzeuge im 24h-Dienst findet der Wachwechsel um 7:00 Uhr
statt®. Die Bediensteten fahren den Standort somit zwischen 6:00 und 7:00 Uhr
an (Zielverkehre) und verlassen diesen zwischen 7:00 und 8:00 Uhr
(Quellverkehre). Die Bediensteten im 12h-Dienst haben um 7:00 Uhr
Dienstbeginn und um 19:00 Uhr Dienstende. Sie fahren den Standort somit
zwischen 6:00 und 7:00 Uhr an (Zielverkehre) und verlassen diesen zwischen
19:00 und 20:00 Uhr (Quellverkehre). Die Bediensteten im 8h-Dienst beginnen
den Dienst um 9:00 Uhr und beenden diesen um 17:00 Uhr. Sie fahren den
Standort somit zwischen 8:00 und 9:00 Uhr an (Zielverkehre) und verlassen
diesen zwischen 17:00 und 18:00 Uhr (Quellverkehre).

Fur die Bediensteten wird je Einsatzfahrzeug ein Pkw-Aufkommen von 4 Kfz-
Fahrten/Einsatzfahrzeug unterstellt. demnach ergeben sich fiir die
Bediensteten 20 Kfz-Fahrten/d.

Fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde werden die Quell- und
Zielverkehre wie folgt angenommen:

=> 7:00 — 8:00 Uhr: 8 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre.

=> 16:00-17:00 Uhr: 0 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre.

Lehrgdnge / Fortbildungen:

3.900 Fahrten/Jahr®. Angenommen werden ca. 50 Lehrgénge / Jahr. Demnach

ergeben sich hier an Lehrgangstagen 78 Kfz—Fahrtén/d. In der Morgenspitze

finden 90% der Zielfahrten statt und in der Nachmittagsspitze 90% der

Quellfahrten. |

=> 7:00 — 8:00 Uhr: 0 Kfz Quellverkehre und 35 Kfz Zielverkehre.
16:00—17:00 Uhr: 35 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre.

3 Fachbereich 37 — Feuerwehr und Zivilschutz —

4 Stadt Viersen, Bauleitplanung
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3.)

Lieferanten u.a.:

1.300 Fahrten/Jahr> an 250 Tagen, was im Mittel 5 Kfz-Fahrten/d entspricht.
=> 7:00 — 8:00 Uhr: 1 Kfz Quellverkehre und 1 Kfz Zielverkehre.
16:00 —17:00 Uhr: 1 Kfz Quellverkehre und 0 Kfz Zielverkehre.

Gesamtverkehrserzeugung:

=» Tagliche Kfz-FaHrten: 255 Kfz-Fahrten/h

=> 7:00 — 8:00 Uhr: 12 Kfz Quellverkehre und 40 Kfz Zielverkehre.
=> 16:00 — 17:00 Uhr: 40 Kfz Quellverkehre und 4 Kfz Zielverkehre.

Verteilung der Zusatzverkehre im Netz

Basierend auf der umliegenden Infrastruktur und den Ortslagen in Verbindung
mit der Erreichbarkeit der Autobahn A61 sowie den Angaben zu den
Einsatzfahrtverteilungen der Rettungswachen Viersen und Diilken/Boisheim®
wird gutachterlich eine Verteilung der Quell- und Zielverkehre zu 60% in
Richtung Osten (Viersen/A61), zu 30% in Richtung Westen (Diilken) und zu 10%

in Richtung Stiden angenommen.

5 Stadt Viersen, Bauleitplanung

6 Fachbereich 37 — Feuerwehr und Zivilschutz —
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4.) Verkehrsbelastungsdaten

4.1  Analyse 2021
Im Rahmen der Bearbeitung wurden aktuelle Verkehrsbelastungsdaten im Zuge
der Viersener Strafle und an den hier betroffenen Knotenpunkten erhoben.
Zum Erhebungszeitraum (29.06.2021) lag die Mobilitdt in Viersen um 8,2%

“hoher als im Vergleich zum gleichen Zeitraum 20197.

Die ,Kfz-Verkehrsprognose Viersen 2025“% weist fiir den betroffenen Bereich
der Viersener StraRe einen Riickgang der Verkehre von 2008 bis 2025 aus.

Hochgerechnet auf den Prognosehorizont 2025 korrespondieren - die
Belastungsdaten 2021 groBenordnungsmallig mit denen der ,Kfz-

Verkehrsprognose Viersen 2025,

Viersener Strafe Viersener StraRe

Ransberg

[Kfz-Verkehrsprognose Viersen (2025)|
|Erhebungsdaten IGEPA (2025) |

Bodelschwinghstralle

Bild 3: Vergleichende Darstellung der Querschnittsbelastungen am Tag [Kfz/24h]

7 Quelle: Covid-19 Mobility Projekt; 2021 Research on Complex Systems — RKI & Humboldt University of Berlin
8 Runge+Kiichler, Juni 2009
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Die erhobenen

anzusehen.

Daten 2021 sind demnach insgesamt als reprasentativ

BM-Vok-Alen

U

g
SE

» z

Bild 4: Knotenstrombelastungsdaten Analyse 2021 — Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr [Kfz/h]

BMAE-Alen

Bild 5: Knotenstrombelastungsdaten Analyse 2021 — Nachmittagsspitze 16:00 — 17:00 Uhr [Kfz/h]
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4.2  Prognose Null-Fall 2030

4.2.1 Allgemeine Trendprognose 2030
Um zukiinftige Strukturentwicklungen im weiteren Umfeld hinsichtlich der
diesbeziglichen Verkehrszunahmen.zu beriicksichtigen, wurden die o.a.
Verkehrsbelastungen der Analyse 2021 mit einer Trendprognose auf einen
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Grundlage der Trendprognose ist die

,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“ des BMVI.

Personenverkehr:
GemalR Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der ,Verkehrsverflechtungsprognose
2030 wird fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) eine

Verkehrszunahme von 0,5%/Jahr prognostiziert.

Guterverkehr:

Hinsichtlich = des Gilterverkehrs ,Strale” wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr,
grenziberschreitender Versand, grenziberschreitender Empfang und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate
Verkehrsveranderungen ausgewiesen.

Fir den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenziiberschreitender Versand
und grenziiberschreitender Empfang herangezogen. Transitverkehre, die per
Definition ,Quelle und Ziel im Ausland haben, aber deutsches Territorium
beriihren” (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes), sind an dieser Stelle

nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fir die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine
gemittelte Verkehrszunahme in Abhangigkeit der jeweiligen Transportleistung

ermittelt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstrafRe 30 — 52249 Eschweiler
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Transportleistung: Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenziiberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenziberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm
Summe der relevanten Transportleistungen: . 492,64 Mrd. tkm
Anteil Binnenverkehr an Transportleistung: 68%

Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung: 16%

Anteil grenziiberschreitender Empfang an Transportleistung: 16%

Verkehrszunahme Binnenverkehr: ' 1,3%/Jahr
Verkehrszunahme grenziiberschreitender Versand: 1,9%/Jahr
Verkehrszunahme grenziiberschreitender Empfang: 2,2%/Jahr

Gemittelte Verkehrszunahme Giiterverkehr:

1,3x0,68 +1,9x0,16 + 2,2 x 0,16 = 1,54%/Jahr

Bezieht man diese jahrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,
ergeben sich fiir das Jahr 2030, bezogen auf das Basisjahr 2021, folgende
Verkehrszunahmen:

Personenverkehr: 4,64% / 9 Jahre

Guterverkehr: 14,79% / 9 Jahre

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstraRe 30 — 52249 Eschweiler
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4.2.2 Weitere relevante Strukturentwicklungen

4.2.2.1Forderzentrum / StraRenverkehrsamt (Kreis Viersen)

Der Kreis Viersen beabsichtigt den Neubau des Férderzentrum West sowie des
StraBenverkehrsamtes im Geltungsbereich des Bebauungsplanes 247-1 der
Stadt Viersen. Das Plangebiet liegt unmittelbar siidlich der L29 (Viersener

StraBe), zwischen Ransberg im Osten und der Ortslage Diilken im Westen.

StraRenverkehrsamt

Das Strallenverkehrsamt des Kreises Viersen ist derzeit langstens von 7:30 —
16:00 Uhr fiir den Publikumsverkehr ge6ffnet®. Diese Offnungszeiten werden
auch fiir den neuen Standort unterstellt.
Fir die Mitarbeiter sind 30 Stellplatze vorgesehen, fiir die Vollauslastung
angenommen wird. Ferner wird unterstellt, dass 60% der Stellplatze (18 Kfz) im
. Zeitraum 7:00 — 8:00 Uhr und 40% (12 Kfz) im Zeitraum 8:00 — 9:00 Uhr befiillt
werden (Zielverkehre). Quellverkehr_e aus diesen Stellplatzen werden in diesen
Zeitrdumen nicht angenommen.
Nachmittags wird unterstellt, dass 30% der Stellplatze (9 Kfz) im Zeitraum 15:00
— 16:00 Uhr und 70% (21 Kfz) im Zeitraum 16:00 — 17:00 Uhr entleeren
(Quellverkehre). Zielverkehre fiir diese Stellplatze werden in diesem Zeitraum
nicht angenommen.
Flr Besucher des StralRenverkehrsamtes stehen insgesamt 35 Stellplatze zur
Verfligung. Die Aufenthaltsdauer der Besucher wird seitens des Bauherrn mit
30 - 60 Minuten, also im Mittel mit 45 Minuten angegeben??. Somit ergibt sich
eine maximale Fahrzeugkapazitat von 46 Kfz/h flr die Besucherstellplatze.
Fiir die oben unterstellte Offnungszeit von langstens 8,5h wird unterstellt, dass
die Stellplatze in ca. 60% der Zeit (Sh) zu 100%, in ca. 25% der Zeit (2h) zu 50%
und zu ca. 20% der Zeit (1,5h) zu 20% ausgelastet sind.
Resultierend ergeben sich damit insgesamt ca. 290 Kfz-Fahrten/d Quellverkehre
und ca. 290 Kfz-Fahrten/d Zielverkehre (46 Kfz/h x 5h + 23 Kfz/h x 2h + 9 Kfz/h x
1,5h).

9 https://www kreis-viersen.de/de/inhalt-32/auto-und-fuehrerschein/

10 Fritzen + Miiller-Giebler / Heiermann Architekten, 15.02.2021

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler



90. FNP-Anderung ’ Seite 11

Fir den Zeitraum 7:00 - 8:00 Uhr (Offnungszeit ab 7:30 Uhr) wird
angenommen, dass 8 Besucherfahrzeuge den Standort anfahren und keine
Abfahrten stattfinden. Nachmittags (16:00 — 17:00 Uhr) (Offnungszeit bis 16:00

Uhr) werden 15 Abfahrten und keine Anfahrten angenommen.

Férderzentrum

Fir das Forderzentrum sind 25 Stellplatze vorgesehen, fiir die ebenfalls
Vollauslastung angenommen wird. Ferner wird unterstellt, dass 70% der
Stellplatze (18 Kfz) im Zeitraum 7:00 — 8:00 Uhr und 30% (7 Kfz) im Zeitraum
8:00 — 9:00 Uhr befiillt werden (Zielverkehre). Quellverkehre aus diesen
Stellplétzen werden in diesen Zeitrdumen nicht angenommen.

Nachmittags wird unterstellt, dass 30% der Stellplatze (7 Kfz) im Zeitraum 16:00
— 17:00 Uhr entleeren (Quellverkehre). Die Ubrigen Stellplitze werden vor
16:00 Uhr entleert. Zielverkehre fiir diese Stellplatze werden in diesem
Zeitraum nicht angenommen.

Zusatzlich fahren 2 Standardbusse, 5 Kleinbusse sowie ca. 5 Taxis den Standort

an.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstraRe 30 — 52249 Eschweiler
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4.2.2.2 Entwicklung von Restflachen des Bebauungsplan 247-1

Bereiche des siidlich der Viersener StraRe, an der StraRe Ransberg gelegenen
Plangebietes 247-1 sind bereits entwickelt. Das unter kap. 4.2.2.1 behandelte

Bauvorhaben des Kreises Viersen liegt in diesem Plangebiet.

ASN

r
Bild 6: Plangebiet 247-111

Die verbleibenden Restflachen wurden im Luftbild grob gemessen und mit ca.
1,0 ha. Nettogebietsfliche angenommen. Fiir diese Flachen wird eine
Uberwiegende Biironutzung angenommen. Die daraus resultierenden
Verkehrsmengen ergeben sich, basierend auf aktuellen Parametern des
bundesweit anerkannten Programmes ,Ver_Bau — Programm zur Abschdtzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff,

Gustavsburg 2021), wie nachfolgend dargestellt.

T quelle: https://geoportal-niederrhein.de/(aufgerufen am 25.04.2022); Eintragung: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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90. FNP-Anderung

Seite 13

[Progi Ver_Bau, rhoff, 2021]
Netto- h hel Wi Pkw- Kunden- Pkw- Wln::h: [
Gebietsflache ::SSG': Anwegs::i eits: Beesgci/. MIV-Anteil Besetzung wege/ | MIV-Anteil | Besetzung El:ah:err; :::I;gx\-/
[ha] Besch. Besch)
Gewerbegebiet 1,00 300 85% 2,5 80% 1,1 15 80% 12 02 0%
Berechnungen
Wirtschafts-
Besch.- Besch.- Kunden-
Wege/d i) Kundenwege/d fahrten/d [Fv:::::/ed] Kfz-Fahrten/d
638 464 383 256 51 771
Bild 7: Tagliche Kfz-Fahrten
MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
Besch. | 4,70% 11 23,70% 55 12,75% 30 1,20% 3
Bes. 1,50% 2 2,50% 4 5,00% 7 8,00% 11
Gewerbegebiet
Wv 5,20% 2 8,60% 3 7,90% 3 5,90% 2
Kfz 15 62 40 16
Bild 8: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten
4.2.3 Verkehrsbelastungen
3
>~'J‘Z~‘. taener S tersener St 15l
P 2 i da 4 w2

Sooeschuinghstate

Karsverp

235 45 Wesr

Bild 9: Knotenstrombelastungsdaten Prognose-Nullfall 2030 - Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr[Kfz/h]

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstraRe 30 — 52249 Eschweiler
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s0ce

Bild 10: Knotenstrombelastungsdaten Prognose-Nullfall 2030 - Nachmittagsspitze 16:00 — 17:00 Uhr [Kfz/h]

5.) Berechnungsverfahren

5.1 Lichtsignalanlagen
Fir die verkehrstechnischen Berechnungen als signalisierte
Standardknotengeometrie wird das bundesweit anerkannte Programm

Ill

L»Ampel” (Prof. Brilon, Ahn u. Partner) eingesetzt. Dieses Programm ermittelt
Uber den Vergleich der max. abwickelbaren Belastung (M-mogl.) mit der
vorhandenen Belastung, die jeweiligen Leistungsreserven fir die einzelnen
Strome bzw. Signalgruppen. Hierbei werden Behinderungen fiir Abbieger,
sowohl gegeniiber bevorrechtigten Kfz-Stromen als auch gegeniiber ,parallel”
geflihrten FuBgangern/Radfahrern, berticksichtigt.

»Freie Rechtsabbieger” werden im HBS nicht explizit behandelt. Um deren
tatsachliche Leistungsfahigkeit dennoch bewerten zu kénnen, werden in den
leistungstechnischen Berechnungen separate Signalgruppen fiir diese ,freien”
Rechtsabbieger aufgefiihrt. Die entsprechenden Signalgruppen werden im
Signalzeitenplan hilfsweise als Gelbblinker dargestellt. Der ,freie”
Rechtsabbieger ist (iblicherweise bedingt vertrdglich mit dem

entgegenkommenden Linksabbieger und dem von links kommenden

Geradeausverkehr.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstrale 30 — 52249 Eschweiler



90. FNP-Anderung Seite 15

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Ampel ndherungsweise
analog zu der HBS-Berechnung des bedingt vertraglichen Gegenverkehres und
setzt sich zusammen aus der Kapazitat aus ,freiem Abfluss” und der Kapazitat
aus Durchsetzen.

Separate Abbiegefahrstreifen in den Zufahrten werden als ,kurze
Aufstellstreifen” mit den vorhandenen Aufstelllingen in die Berechnung

I”

aufgenommen. Somit beriicksichtigt das Programm ,Ampel” automatisch
eventuelle Behinderungen durch dortige Riickstauerscheinungen und fasst die
Stréome dann zu Mischstrémen zusammen.

Mit dem Programm Ampel werden die Leistungsfahigkeitsnachweise,
insbesondere auch die mittleren Wartezeiten der einzelnen Knotenstrome
und dariiber die Qualitatsstufen (QSV) gemaR des HBS 2015, sowie die

entsprechenden Riickstauerscheinungen berechnet bzw. bewertet.

Die Einstufung in die maRgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:
Qsv Mittlere Wartezeit w [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E >70
F ‘ Y]

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber der Kapazitdt C liegt.

Tabelle 1: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

QSV A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.
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QSV C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur

gelegentlich ein Riickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr

am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende

der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

QSV F: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr (berschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die

Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — ArdennenstraRe 30 — 52249 Eschweiler
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5.2 Unsignalisierte Knotenpunktgeometrien

Die Berechnungen Werden mit dem - im Auftrage des BMVI entwickelten und
bundesweit anerkannten - Simulationsprogramm ,, KNOSIMO“ - KNOtenpunkt
SIMulation Ohne Lichtsignalanlage - durchgefiihrt.

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabldufe durch digitale,
stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitliicke ,tg” und
Folgezeitliicke ,,tf“ na_chgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsflussqualitdt tber die mittleren
Verlustzeiten zuldsst. Der Einfluss bevorrechtigter FulRganger/Radfahrer auf
Nebenanlagen wird in den Berechnungen beriicksichtigt. Die Grenz- und

Folgezeitliicken entsprechen denen des HBS*? 2015.

Die Einstufung in die maRgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich

wie folgt dar:
Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F : -1

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q tber der Kapazitit C liegt

Tabelle 2: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert

den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr

beeinflusst..Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

12 Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen
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Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung

darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss

Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,

hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die
Wartezeiten hohe Werte: annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hét, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch

stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist iber eine Stunde
groBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder

auf. Der Knotenpunkt ist tGberlastet.
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6.) Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knotenpunkte

6.1  Viersener Strafie / Ransberg
Die Berechnungen werden fir eine 'Knotengeometrie mit der geplanten
Anbindung der neuen Rettungswache liber einen vierten Knotenast im Norden
durchgefiihrt. Die Zwischenzeiten wurden der geplanten Knotengeometrie

angepasst.

o
;
&

Bild 11: Ausschnitt Entwurfsplanung nérdliche Anbindung?3

AuBerdem werden die Linksabbieger in der Viersener StraRe konfliktfrei gefiihrt
(eigene Signalgruppen). Basis der Berechnungen ist ein Signalprogramm mit

einer Umlaufzeit von 100 sec., analog der bestehenden Versorgung.

13 Entwurfsplanung AGEVA GmbH & Co.KG, 02.03.2022
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Antindung Remtungswacie

3 Stromzuordnung HBS Berechnung

Bild 12: Schematisierte Knotengeometrie und Zuordnung der Signalgruppen

6.1.1 Morgenspitzenstunde

& Rettungswache
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Viersener Strafe 40 Viersener StraRe
24
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Bild 13: Knotenstrombelastungsdaten Planfall 2030 - Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr [Kfz/h]
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90. FNP-Anderung

l Freigabezeit [s]

20

30

40 50

60 70 80 90 100

b T

T

I

T

Hiffssignalgruppe

0 10
“|Beginn| Ende | Daver|
K1 97 51 54
KiL 67 72 5
K2 99 61 62
K2l 57 74 17
K3 80 91 1
K3R 58 | 75 | 17
K4 g0 [ o1 | 1
BIR 0 100 | 100
a 78 88 10
c12 29 51 52
c34 99 62 53
d ‘99 | B2 | 83 I
0 10

20

30

40 50

60 70 80 90 100

Bild 14: Entwurf Signalzeitenplan U = 100 sec.

Der Knotenpunkt weist fiir den Kfz-Verkehr insgesamt eine Qualitatsstufe

des Verkehrs (QSV) = C aus. Die ungiinstigste mittlere Wartezeit liegt bei

46,3 sec. (linksabbiegende Fahrzeuge in den nérdlichen Knotenpunktast

(K1L)). Der 90%-Riickstau der linksabbiegenden Fahrzeuge in den sidlichen

Ransberg (K2L) betrdagt 67m. Der Riickstau in der nordlichen PlanstralRe wird

mit 7m angegeben.

Formibiatts Knetenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkenrsqualitaten
Projekt:_(2021-07) R Stadt:____ -
Knotenpunkt:_Viersener Stralte [ Ransberq, Planfall Datum
Zeftabschnitt Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehr {fahrstreifenbezogen)
N Bez Strome q % T, Ny Nus Ly W Qsv
SG [Ktz/n] i 8 [Ktz] IKtz] m} Is] 8
11 B1R 3 58 0.041 072 0,024 0,495 9 42 A
12 K1 2 657 0,660 0,63 1,301 14,492 127 217 8
13 KL 1 12 0,100 0.06 0,062 0.377 7 463 C
21 K3+K3R 6 184 0318 0,30 0,268 4222 44 287 8
2 | ke | as 42| o27| ooa| owe| 2| 18 45| ¢
31 K2 89 426 0,367 063 0,338 6,059 62 10,0 A
32 K2L 7 234 0.589 0,18 0,902 6.865 67 458 C
41 K4 10, 11,12 12 0.068 0,09 0,040 0,346 7 426 C
Gesamt 1625 0,493 232

B1R: Hilfssignalgruppe fir Bewertung freier Rechtsabbieger” L29 -> Ransberg

Bild 15: Leistungsfahigkeiten gemaR HBS 2015
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6.1.2  Nachmittagsspitzenstunde

j Rettungswache

40
,o‘f:‘v
. . o~ oS 4 .
Viersener Stralke - &8 L2 Viersener Strafie

2
614 3

. ; e 138 |™

<|
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0|
| d B

B 25

Ransherg

Bild 16: Knotenstrombelastungsdaten Planfall 2030 — Nachmittagsspitze 16:00 -17:00 Uhr [Kfz/h]

|_Freigavezatis) o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

af ___{Beginn| Ende Dsuerl i
K1 97 51 54
KL 87 72 5 m

K2 99 | B1 | 62

KaL s7 | 74 | 17 ‘ _:’_—
K3 80 | o1 | 1 ; _:]._..
K3R s8 | 15 | 17 -j,.._*.ﬁ__
K 80 | o1 | 1 fp= _]———
BIR 0 100 | 100 Hilfssignalgruppe

a 78 | 88 | 10 - -
e 20

c34 99 | 52 | 53 l

d 99 | 62 | 63

LLLL L ERE LT R Ley (R a LA CEL e ERE] LRI TR LaE) (NRI AL CANAE R (RN AAERY AR EAAR CRRR AR
R B JAAL LY LRk AL ALl A LALAE AL GAAR) LAk ML) B! JAAU AL L L |

0 10 20 30 40 50 60 70 . 80 20 100

Bild 17: Entwurf Signalzeitenplan U = 100 sec.
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Der Knotenpunkt weist fiir den Kfz-Verkehr insgesamt eine Qualitdtsstufe
des Verkehrs (QSV)' = C aus. Die unglinstigste mittlere Wartezeit liegt bei
48,0 sec. (geradeaus-/linkseinbiegende Fahrzeuge sudlicher Ransberg (K3)).
Der 90%-Riickstau der linksabbiegenden Fahrzeuge in den siidlichen
.Ransberg (K2L) betrdagt 40m. Der Riickstau in der nordlichen PlanstraRe wird

mit 16m angegeben.

Formblatt 3 __Knotsnpdnkt mé Lichisignalaniags
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt._(2021-07) Stadt
Knotenpunkt:_Viersener Stralle / Ransberg, Planfall Datum
Zettabschnitt Nachmittagsspitze \ Bearbeiter
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsq aten (fahrstr L gen) .
NI Bez Strome q | X, ; f N o \1 L B 1 I O;\
SG [Kfz/n] ! ] | Il | IKe) [Kfz] m | s bl
1 51R 3 8| o0029| o074 o016 0,297 7 | 35| A
12 K1 2 590 0578 | 053 | 0868 11,974 105 | 90| A
13 K1l 1 1 0,008 0,08 | 0,005 0,031 2 L 443 C
21 | K3+K3R 6 157 0,269 0,30 | 0,210 3,531 38 | 28,0 B
22 | K3 4.5 49 0297 009 | 0241 1,516 21 | 48,0 c
M| K2 89 615 0,506 063| 062 9,920 | "o | A
B2 | KL L 138 0348 o018| o30e| 3e62| 40| 387| C
a1 K4 10, 11,12 40 | 0216 0.09 | 0,156 1.184 | 45,0 | C
'8
| | |
| |
|
Gesamt ‘; 1629 0471 | | 20.0

B1R: Hilfssignalgruppe fir Bewertung freier Rechtsabbieger” L29 .> Ransberg

Bild 18: Leistungsfahigkeiten gemaR HBS 2015
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6.2 Viersener Straf3e / Bodelschwinghstrafie
Die Berechnungen werden fiir die bestehende Knotengeometrie durchgefiihrt.
Basis der Berechnungen sind die versorgten Signalprogramme mit einer

Umlaufzeit von 100 sec.

Autohaus

[1] Stromzuordnung HBS Berechnung

Bild 19: Knotengeometrie und Zuordnung der Signalgruppen

6.2.1  Morgenspitzenstunde
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Bild 20: Knotenstrombelastungsdaten Planfall 2030 - Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr [Kfz/h]
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Freigabezeit [s] 5
H T Beginn] Ende | Daver | Lol b bl bbbl bl bbb b
66 1 88 1 22
66 | 20
KH2 0 100 | 100 Hilfssignalgruppe
92 7 15
Ke 39 e | 2
K5 66 28 62
K8 66 | 42 76
kR |3 [t |2 e
A 39 | 17
d 1 30 19
65 1 83 1 18 |
g 65 | 21 | s6
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

100

Bild 21: Signalzeitenplan U = 100 sec.

Der Knotenpunkt weist fiir den Kfz-Verkehr insgesamt eine Qualigﬁtsstufe

des Verkehrs (QSV) = C aus. Die ungiinstigste mittlere Wartezeit liegt bei

43,9 sec. (Geradeausverkehre in Richtung Viersen (Strom 2)). Die 95%-

Ruckstauldange  fiir  die  linksabbiegenden  Fahrzeuge in  die
Bodelschwinghstrale (Strom 7) wird mit 56m ausgewiesen.
{ Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 t
| Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_(2021-07) BRI Stadt:_ o
Knotenpunkt_Viersener Strafie / Bodelschwinghstrale / B -VoR-Allee_Planfall Dawm ________
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter
Kiz-Vorkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahr o ger i
Ne | Bez Strome q X fa, Nge Nos | Lo Ly Qsv
SG | [Kiz/h] i [ [Kiz] [Kfz] m] Is] 8]
11 Kt | 2 553 0,793 0,37 3064 | 16,762 | 151 439 c
12 Ktoo| 26 0071 021 0,043 0,623 | 13 322 B
21 Ks | 3.4 700 0,587 0,63 0906 | 12,356 | 116 137 A
31 K?R | 8 85 0,173 0.26 0.118 1,947 | 27 295 B
32 K7L 5 75 0,281 0.14 0,223 2,087 | 29 415 c
a1 K6 8 197 0,149 0,77 0,098 1,520 25 33 A
42 K6 7 202 0,436 0,24 0,458 5238 | 56 36,1 c
51 KH2 10 125 0,090 0.74 0.055 1,015 17 370 A
52 K2 9 146 0.202 043 0.143 2673 | 39 18,5 A
&1 Ka 11,12 178 0,241 0,38 0,180 3,538 | 42 218 B
|
1
Gesamt | | 2287 0.483 24,7

KH2: Hilfssignalgruppe fiir Bewertung ,freier Rechlsabbieger” L29 -> B.-VoR-Allee

Bild 22: Leistungsfahigkeiten gemiR HBS 2015
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6.2.2  Nachmittagsspitzenstunde
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Bild 23: Knotenstrombelastungsdaten Planfall 2030 - Nachmittagsspitze 16:00 -17:00 Uhr [Kfz/h]
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