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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 1

1 Aufgabenstellung

Im Norden der Kernstadt Viersen soll ostlich der L 39, Siichtelner Strale, auf
einer Freiflache ein Gewerbegebiet entstehen. Dafiir wird von der Stadt Viersen
der Bebauungsplan Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Suchtelner Stralle / Oberrahser®
aufgestellt. Die ErschlieBung des Plangebiets soll Gber eine Zufahrt an der Siich-
telner Strafde erfolgen. Weiterhin wird am ndrdlichen Rand eine 6ffentliche Grin-
flache als Wegeverbindung vorgesehen. In der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung wird zudem die Errichtung einer flinfzligigen Kindertagesstatte an der Jo-
sef-Schirgers-Stralte mitbetrachtet, welche nicht Bestandteil des Bebauungspla-
nes ist, sich jedoch auf den Verkehr im Umfeld auswirkt.

Aufbauend auf einer Analyse des bestehenden Verkehrsgeschehens und einer
Abschatzung der zukiinftigen Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen des
Bebauungsplans Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Slchtelner Stralte / Oberrahser” so-
wie der zum Bebauungsplan Nr. 141-5 benachbarten Kita erfolgt eine Verkehrs-
prognose flr das relevante Straflennetz.

Das Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Vertraglichkeit des Planvorhabens im
StraRennetz nachzuweisen.
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Stchtelner Stralle / Oberrahser” in Viersen 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Lage im StraBennetz

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Rahser, dem ndérdlichsten Ortsteil im
Stadtbezirk Alt-Viersen an der Grenze zum Stadtteil Stchteln. Die Innenstadt von
Viersen befindet sich in weniger als 1 km Entfernung zum Plangebiet. Das Bild 1
zeigt die grof3raumliche Lage.

Das Plangebiet befindet sich 6stlich der Nord-Sid-Achse L 39. In Richtung
Siden fuhrt die L 39 in einer Entfernung von etwa 850 Meter auf die L 29, die
Teil des innerstadtischen ErschlieRungsrings ist. Uber die L 29 werden neben
dem Stadtzentrum von Viersen auch das Oberzentrum Moénchengladbach sowie
die Autobahnen A 52 (Anschlussstelle Mdnchengladbach Nord) und A 61
(Anschlussstelle Viersen) erreicht. In Richtung Norden verlauft die L 39 Uber
Sichteln und Grefrath zur A 40 (Anschlussstelle Wankum). Die weiteren Stral’en
des Untersuchungsgebiets sind Bestandteile von Tempo-30-Zonen.
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Bild 1: Lage im Stadtgebiet (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)

Die umgebenden Nutzungsstrukturen sind im Bild 2 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt. Im Ortsteil Rahser dominiert die Wohnnutzung. An der L 39, Suchtel-
ner Stralle, befindet sich ein Nahversorgungsmarkt (Aldi Sud). Weiterhin sind
entlang der L 39 vereinzelt Gewerbebetriebe sowie das Gerontopsychiatrisches
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Stchtelner Stralle / Oberrahser” in Viersen 3

Zentrum der LVR-KIlinik angesiedelt. Im Ortsteil sind zwei Kindertagesstatten,
eine Grundschule sowie eine Gesamtschule ansassig.

> NWZR
Bild 2: Bestandslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)

2.2 Offentlicher Personennahverkehr

In fuBRlaufiger Entfernung zum Plangebiet befindet sich die Bushaltestelle Ober-
rahser, die von den Linien 009 und 019 bedient wird. Die Linie 019 verkehrt im
20-Minuten-Takt von Rheydt Gber Mdnchengladbach zur Kernstadt nach Viersen
und im weiteren Verlauf nach Suchteln und Grefrath. In den Hauptverkehrszeiten
werden zusatzlich durch die Linie 009 Verstarkerfahrten im 20-Minuten-Takt an-
geboten, sodass zu den Hauptverkehrszeiten ein 10-Minuten-Takt im Busverkehr
besteht. Die Tabelle 1 weist das Bedienungsangebot im OPNV aus.

Linie Streckenverlauf Takt

MG Ohler — MG Hermges — MG Hbf — Wegweiser —

009 Busbahnhof — Oberrahser — Siichteln und zurtick

20 min*

MG Hockstein — MG Rheydt — MG Hermges — MG Hbf —
019 Wegweiser — Busbahnhof — Oberrahser — Siichteln — | 20 min
Grefrath — Vinkrath und zurtick

* Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten; morgens fiinf Fahrten je Richtung und
(nach-)mittags neun Fahrten je Richtung

Tabelle 1: OPNV-Angebot (2022)
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Stchtelner Stralle / Oberrahser” in Viersen 4

2.3 FuBganger- und Radverkehr

Fir die Fulliganger stehen grundsatzlich im Umfeld des Plangebiets beidseitig
Gehwege zur Verfugung. Lediglich auf der StralRe Ninive ist im Einmundungsbe-
reich zur Suchtelner Strale auf einer Lange von rund 30 Meter kein Gehweg
vorhanden. Der verkehrsberuhigte Bereich Josef-Schiirgers-Stralle ist als Misch-
flache ausgebildet. Nordlich des Discountmarkts an der L 39 endet im Bestand
die Bebauung. Im anbaufreien Abschnitt der L 39 in Richtung Siichteln steht ein-
seitig auf der Ostseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg zur Verfligung.

Dieser gemeinsame Geh- und Radweg ist im Zwei-Richtungsverkehr befahrbar
und wird in Richtung Suden nérdlich der Oberrahserstral’e aufgeldst. Als Que-
rungshilfe ist in diesem Bereich eine Mittelinsel in der Fahrbahn der L 39 vorhan-
den (siehe Bild 3). Im Rahmen der Verkehrszahlungen wurden am 05.10.2021 in
den Zeitrdumen zwischen 7 und 9 Uhr sowie 15 und 18 Uhr die Radverkehrs-
mengen auf dem Zwei-Richtungsradweg erhoben (siehe Anlagen 1). Dabei wur-
den am Vormittag 70 Rad/2h in Querschnitt und am Nachmittag 72 Rad/3h ge-
zahlt. Morgens sind die Verkehrsstrome vermehrt in Richtung Sichteln und am
Nachmittag in die Gegenrichtung gerichtet.

Bild 3: Auflésung des Zweirichtungsradwegs Siichtelner Str.

Im weiteren sudlichen Verlauf der L 39 wird der Radverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt, wobei die Gehwege fiir unsichere Radfahrer mittels Beschilderung (StVO
Zusatzzeichen Nr. 1022-10) zur Benutzung freigegeben sind.

Die restlichen Stralten des Untersuchungsgebiets sind Betandteile von Tempo-
30-Zonen, in denen keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen notwendig sind.
Strallen in Tempo-30-Zonen werden im Allgemeinen als verkehrssicher fir den
Radverkehr beurteilt.

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 5

2.4 Kfz-Verkehrsstarken

Um Kenntnisse zu den bestehenden Verkehrsstarken zu erlangen, fanden am
Dienstag, den 05.10.2021, Verkehrszahlungen und Verkehrsbeobachtungen
statt. In den Zeiten von 7 bis 9 Uhr sowie von 15 bis 18 Uhr wurden Knoten-
stromzahlungen an den Knotenpunkten

e L 39, Siichtelner Straf’e / Ninive,
e L 39, Siichtelner Strale / Oberrahserstralle,
e L 29, Freiheitsstrafe / L 39, Siichtelner Strale

durchgeflihrt. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind den Anlagen 2 bis 7
zu entnehmen.

Die aktuellen Zahlungen fanden zu Zeiten der Corona-Pandemie (ohne ,Lock-
down®) statt. Schulen, Gastronomie und Geschafte waren uneingeschrankt ge-
offnet und eine Pflicht der Unternehmer, Homeoffice fir ihre Arbeitnehmer anzu-
bieten, bestand nicht. Die Bundesanstalt flr StralRenwesen (BASt) hat die Ver-
kehrsdaten ihrer automatischen Dauerzahlistellen an Autobahnen und Bundes-
strallen fir das Jahr 2019 und die Pandemiejahre 2020 und 2021 ausgewertet.
Das folgende Bild 4 zeigt die Verkehrsmengenentwicklung der durchschnittlichen
Verkehrsmengen der Einzelmonate, bezogen auf den jeweiligen Monat des Jah-
res 2019.

—.— 2018
2020
I —a—2021

BB B DL R B3 Wit JO19

ferieheienenge netmient aul

Januar Februar MASrT Apdil Miad danl Juli Auguitl  Seplember  Oktober November Derernber

Bild 4: Entwicklung des Kfz-Verkehrs auf Bundesstraflen (BASt, 06.12.2021)

Deutlich sind die Auswirkungen des ersten Lockdowns in den Monaten Marz bis
Mai 2020 und des Lockdowns zwischen November 2020 und April 2021 zur er-
kennen. Hingegen wurde in den Jahren 2020 und 2021 zwischen Juli und Sep-
tember eine weitgehende Normalitat der Stralenverkehrsstarke erreicht. Im Sep-
tember 2021 wurden taglich mehr Fahrzeuge erfasst als im DTV 2019. Somit
sind keine Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die Verkehrsmengen festzu-
stellen.

Die GroRbaustelle des Tiefensammlers unter der Freiheitsstral’e mit ihren Umlei-
tungserfordernissen fir den Kfz-Verkehr in den Jahren 2020 bis 2022 sorgt hin-
gegen flur deutliche Verkehrsverlagerungen auf der L 29 und auch auf der L 39.
Wahrend der gesamten BaumalRnahme ist die Kapazitat an der Freiheitsstrale
durch Fahrstreifenreduktionen im Geradeausverkehr eingeschrankt. Am Knoten-
punkt Freiheitsstra’e / Stichtelner Stralle stand zum Zeitpunkt der Verkehrszah-

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 6

lung lediglich ein Fahrstreifen flr die Hauptrichtung zur Verfliigung. Zudem waren
an folgenden Knotenpunkten weitere Fahrbeziehungen eingeschrankt:

e Freiheitsstral’e / Gerberstralle / Goetersstralde (TS 5),

e Freiheitsstral’e / Bahnhofstral3e (TS 8),

o Freiheitsstralle / Grolie Bruchstralle / Krefelder Stralte (TS 9),
e Freiheitsstralle / Josefsring / Brusseler Allee (TS 11),

e Freiheitsstralle / Ernst-Moritz-Arndt Strale (R 17).

Unser Verkehrsplanungsbiro verfligt Gber ein makroskopisches Verkehrssimula-
tionsmodell, das die Verkehrsbeziehungen und Kfz-Verkehrsstarken im Viersener
StraRennetz abbildet. Im Jahr 2012 wurden von unserem Planungsbiro die Ver-
kehrsmengen am Knotenpunkt FreiheitsstralRe / Siichtelner Stralte erhoben'. Ein
Vergleich der Verkehrszéhlungen zeigen die folgenden Anderungen fir die Zah-
lung 2021 im Vergleich zur Zahlung 2012 (vgl. Bild 5):

¢ verminderte Verkehrsmengen in den Hauptstromen der Freiheitsstralle,

e verminderte Verkehrsmengen in der Verkehrsbeziehung Sichtelner Stralle
Nord - Freiheitstrafle Ost und

o erhohte Verkehrsmengen in der Verkehrsbeziehung Siichtelner Strale Nord -
FreiheitstralRe West.

L 39, Siichtelner Strale

-16,7%
-17,0% -16,4%
13,6% -45,3% T— -34,6%
J +— -23,9%
-12,3% -26,9%
22.7% L 29, FreiheitsstraRe . L 29, Freiheitsstrae -35.7%
-32,6% 16% —3 T ’—> -42,9%
-45,4% T»'

Siichtelner StraRe

Bild 5: Veranderungen der Verkehrsmengen 2021 im Vergleich zu 2012
(vor IER) bezogen auf 5 Zahilstunden

Weiterhin fanden im Jahr 2016 Verkehrszahlungen am benachbarten Knoten-
punkt FreiheitsstraBe / Willy-Brandt-Ring? nach der Umsetzung des Innerstadti-
schen ErschlieBungsrings statt, die dabei helfen die Verkehrsmengen im Unter-
suchungsgebiet abzugleichen.

' Runge + Kiichler: Verkehrsprognose Innerstéadtischer ErschlieBungsring (IER) in
Viersen, Mai 2013
2 Runge IVP: Verkehrskonzept BaumalBnahme Tiefensammler in Viersen, Juni 2017
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Stchtelner Stralle / Oberrahser” in Viersen

Die Verkehrsmengen der Verkehrszdhlung 2021 werden innerhalb dieser
Verkehrsuntersuchung angepasst, um die Auswirkungen des Baustellen-

verkehrs zu beriicksichtigen.

Im Sinne einer ,worst-case“-Betrachtung wird dabei unterstellt, dass die Ver-
kehrsmengen auf der Freiheitsstralle nach der BaumalRnahme wieder das Ni-
veau von vor der Baumalinahme erreichen. Erfahrungen andernorts zeigen, dass
die Verkehrsmengen nach solchen langfristigen BaumalRnahmen niedriger sind
als zuvor, da Dauerverlagerung von Teilen des Durchgangsverkehrs auftreten.

Das Bild 6 zeigt die Verkehrsmengen im Tagesverkehr [Kfz/24h] eines typischen
Wochentags ohne Auswirkungen von Corona und der Baumalinahme Tiefen-

sammler.
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Bild 6: Tagesverkehrsmengen, Analyse [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 8

Das Bild 7 zeigt die angepassten Knotenstromverkehrsmengen in der morgend-
lichen bzw. der nachmittaglichen Spitzenstunde. Dargestellt sind auch die Ver-
kehrsqualitatsstufen, die im nachfolgenden Kapitel 2.5 behandelt werden.

L 39, Siichtelner StraRe

Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr

Nachmittagliche Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr

L 39, Siichtelner Strae
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607 421 518 516
A A A A
7 600 3 515
25 “l 18 “l
Ninive - Ninive -
34 5 I <_T 17 B 4 I <_T
A 29 18 421 A 13 15 516
A A A A
629 439 528 531
L 39, Siichtelner StraRe L 39, Siichtelner Strae
629 439 528 531
A A A A
585 44 4 B 490 38 46 B
l_’ $ 39 C 83 l" £ 34 c 80
- Oberrahserstrae - Oberrahserstrale
T_, 99 T_, 93
395 55 485 55
A A A A
624 450 524 540
L 39, Siichtelner StraRe L 39, Siichtelner StraRe
| |
| |
| |
1 1
L 39, Siichtelner StraRe L 39, Siichtelner StraRe
715 452 592 563
A t A t
351 12 352 203 B 239 8 345 291 B
$— 415 B — 82 c
766 4J 618 1.112 4J 1 C 1.164
L 29, FreiheitsstraBe D L 29, FreiheitsstraBe | L 29, FreiheitsstraBe D L 29, FreiheitsstralRe
919 243 —4 T |—> 1.055 | 891 267 —* <—| T |—> 1.026
C 663 < C 612 >
c 13 I 6 40 c 1" I 1 5 68
C B C B
25 46 20 74

Siichtelner Strale

Bild 7: Verkehrsmengen und -qualitaten in den Spitzenstunden, Analyse [Kfz/h]

2.5 Bestehende Verkehrsqualititen der relevanten Knotenpunkte

MafRgebend fur die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitadt des Verkehrsstra-
Rennetzes sind die Knotenpunkte. Die fir das Bebauungsplangebiet relevanten
Knotenpunkte werden im Folgenden analysiert.

Die Leistungsfahigkeiten und die Qualitaten des Verkehrsablaufs werden mit Hil-
fe der Rechenverfahren des HBS 2015° ermittelt. Als Hauptbewertungskriterium
der Verkehrsqualitat wird die mittlere Wartezeit zugrunde gelegt. Die Einstufung

3 Forschungsgesellschatt fiir StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von

StralBen-verkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 9

des gesamten Knotenpunktes richtet sich nach der schlechtesten Qualitat eines
Fahrstreifens. Die Stufen A und B stellen eine gute Verkehrsqualitat fest. Als
Mindestqualitat fir den Verkehrsfluss wird im Regelfall die ausreichende Stufe D
verlangt. Ab Stufe E bestehen Probleme der Verkehrsabwicklung mit Rickstau-
bildung. In der Stufe F gilt der Knotenpunkt als Uberlastet. Ein Rickstau in einem
Knotenpunktarm kann dann Bedeutung haben, wenn durch ihn benachbarte Kno-
tenpunkte in ihrer Funktionsfahigkeit beeintrachtigt werden. Die folgende Tabel-
le 2 zeigt die Grenzwerte fir die Einstufung der Verkehrsqualitaten gemar HBS.

Qualitatsstufen Unsignalisierter Knoten Signalisierter Knoten
des Verkehrsablaufs mittlere Wartezeit w [s] mittlere Wartezeit w [s]
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E < g™ <100
F > got") > 100
(™) Einstufung in Abw andlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, w enn der Sattigungsgrad gréRer als 1 ist.

Tabelle 2: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen nach HBS

Die Definition der Qualitatsstufen gemaf HBS zeigt die folgende Auflistung:

Stufe A:
(sehr gut)

Stufe B:
(qut)

Stufe C:
(befriedigend)

Stufe D:

(ausreichend)

Stufe E:
(mangelhaft)

Stufe F:

(ungentigend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fligige Verschlechterungen der EinflussgréRen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Giberlastet.

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 10

¢ Knotenpunkt Siichtelner StraRe / Ninive

Die Stralte Ninive mindet untergeordnet in die Sichtelner Stralle ein (,Vorfahrt
gewahren®). Am gesamten Knotenpunkt sind keine Abbiegefahrstreifen vorhan-
den. Im suidlichen Knotenpunktarm steht hinter der Sperrflache der Mittelinsel
eine Aufstellflache fir ein bis zwei linksabbiegende Pkw zur Verfiigung. Der Kno-
tenpunkt wird von 1.080 Kfz/h in der morgendlichen bzw. 1.066 Kfz/h in der
nachmittaglichen Spitzenstunde befahren. Aus der Stra3e Ninive fahren nur 34
Kfz/h (morgens) bzw. 18 Kfz/h (nachmittags) in den Knotenpunkt ein.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise in den Anlagen 8 und 9 weisen flir beide
Spitzenstunden die gute Qualitatsstufe B fiur den Gesamtknotenpunkt aus. Da-
bei wird die Vorfahrtsstrale (Stichtelner Stralle) mit der sehr guten Qualitatsstufe
A betrieben. Maligebend fir Qualitatsstufe B ist der Linksabbiegestrom der Stra-
Re Ninive mit einer mittleren Wartezeit von 17 Sekunden (morgens) bzw. 16 Se-
kunden (nachmittags).

¢ Knotenpunkt Siichtelner StraBe / OberrahserstralRe

Die Oberrahserstralie miindet ebenfalls untergeordnet in die Sichtelner Stralle
ein (,Vorfahrt gewahren®). In den Knotenpunktarmen sind keine Abbiegefahrstrei-
fen vorhanden. Im ndrdlichen Knotenpunktarm kann sich ein linksabbiegendes
Fahrzeug hinter der Sperrflache der Mittelinsel aufstellen. Sowohl die Belastung
des gesamten Knotenpunkts als auch die der untergeordneten Strafle sind in
beiden Spitzenstunden hoher als am nérdlichen Knotenpunkt. Der Knotenpunkt
wird von 1.162 Kfz/h in der morgendlichen bzw. 1.148 Kfz/h in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde befahren. Aus der Oberrahserstral’e minden 83 Kfz/h (mor-
gens) bzw. 80 Kfz/h (nachmittags) in den Knotenpunkt ein.

Die Verkehrsmengen werden an diesem Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden
mit der befriedigenden QSV C abgewickelt (siehe Anlagen 10 und 11). Malge-
bend sind ebenfalls die Linksabbieger aus der untergeordneten Stralle mit mittle-
ren Wartezeiten von jeweils 22 Sekunden in beiden Spitzenstunden.

¢ Knotenpunkt FreiheitsstraBe / Siichtelner StraBe

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt der Freiheitstralle (L 29) mit der Sichtelner
Stralle (L 39) ist zu den Hauptverkehrszeiten hoch belastet. Die Signalisierung
am Knotenpunkt erfolgt verkehrsmengenabhangig und koordiniert mit den weite-
ren Knotenpunkten der Freiheitsstralte. Das Bild 8 auf der nachfolgenden Seite
zeigt den Lageplan des Knotenpunkits.

Die FreiheitsstralRe besitzt in beiden Knotenpunktarmen zwei Fahrstreifen fir die
Hauptstrome. Im westlichen Knotenpunktarm ist der rechte Fahrstreifen als
Mischfahrstreifen mit den Rechtsabbiegern ausgebildet. Zusatzlich steht ein ei-
genstandiger Linksabbiegefahrstreifen zur Verfigung. Im 6stlichen Knotenpunkt
ist neben den zwei Fahrstreifen fir den Hauptstrom ein eigenstandiger Rechts-
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abbiegefahrstreifen vorhanden. Das Linksabbiegen in Richtung Viersener Innen-
stadt ist untersagt.

Im noérdlichen Knotenpunktarm der Slichtelner Strale stehen jeweils ein Rechts-
abbiege- und ein Linksabbiegefahrstreifen zur Verfiigung. Das Geradeausfahren
in Richtung Viersener Innenstadt ist untersagt. Dies ist lediglich flir den Linien-
verkehr freigegeben, der dafir den linken Fahrstreifen nutzt.

Im stdlichen Knotenpunktarm steht fir den allgemeinen Kfz-Verkehr lediglich ein
Rechtsabbiegefahrstreifen zur Verfligung. Zudem ist ein weiterer Fahrstreifen flr
den Busverkehr in Richtung Norden nach Sichteln vorhanden. Die Freigabe fir
den Bus-Fahrstreifen erfolgt lediglich auf Anforderung im Signalprogramm.

Bild 8: Signallageplan Freiheitsstralle / Slichtelner Stralle

Unter Berlcksichtigung des Festzeitprogramms, das allerdings nur bei Stérungen
als Ruckfallebene geschaltet wird, erreicht der Knotenpunkt in beiden Spitzen-
stunden die ungenigende QSV F (siehe Anlagen 12 und 13). Maligebend sind
jeweils die Linksabbieger von der westlichen Freiheitsstrale zur noérdlichen
Suchtelner StralRe. Allerdings kdnnen die Verkehrsqualitaten in beiden Spitzen-
stunden bereits durch eine Umverteilung der Freigabezeiten von 4 bzw. 5 Se-
kunden auf die ausreichende QSV D verbessert werden (siehe Anlagen 14 und
15).
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In der morgendlichen Spitzenstunde sind die Linksabbieger der nérdlichen Siich-
telner Stralle zur Freiheitsstralle Ost malRgebend mit einer mittleren Wartezeit
von 69 Sekunden. Am Nachmittag sind die Linksabbieger der westlichen Frei-
heitsstralde zur Sichtelner Strale Nord mit mittleren Wartezeiten von 59 Sekun-
den maldgebend.

Eine Umverteilung der Freigabezeiten erfolgt durch die verkehrsmengenabhan-
gige Steuerung des Knotenpunkts automatisch. Unter Berlcksichtigung der ver-
kehrsmengenabhangigen Steuerung werden die Verkehrsmengen in der Praxis
vor Ort mit deutlich besseren Verkehrsqualitdten abgewickelt. Beispielsweise
wird im Festzeitenprogramm der Busverkehr in der stdlichen Suchtelner Stral3e
in jedem Umlauf freigegeben. Tatsachlich erfolgt die Freigabe in nur maximal
6 von 40 Umlaufen (15 %). In den restlichen 34 Umlaufen kann beispielsweise
den Linksabbiegern der westlichen Freiheitsstralle, die in den Leistungsfahig-
keitsberechnungen an der Kapazitatsgrenze sind, 9 Sekunden zusatzliche Frei-
gabezeit zugeordnet werden. Diese Anpassungen sind in den vorliegenden theo-
retischen Leistungsfahigkeitsberechnungen nicht berlcksichtigt. In der Praxis
erhalt der Linksabbiegestrom der westlichen Freiheitsstralle dadurch die zusatz-
lich bendtigten Freigabezeiten, die in den Leistungsfahigkeitsberechnungen den
Hauptstromen der Freiheitsstralle abgezogen wurden, sodass die Verkehrsquali-
taten auch fir die Hauptstrome deutlich besser sind als in den Leistungsfahig-
keitsnachweisen ausgewiesen.

Die bestehenden Verkehrsmengen werden am Knotenpunkt leistungsfahig
abgewickelt.
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3 Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens
3.1 Bebauungsplan 141-5

Der in der Aufstellung begriffene Bebauungsplan 141-5 der Stadt Viersen sieht
Ostlich der L 39, Sichtelner Stral3e, ein Gewerbegebiet vor. Das Gewerbegebiet
soll Uber eine Zufahrt mit direktem Anschluss an die Slchtelner Strale erschlos-
sen werden. Der Bebauungsplan lasst offen, ob ein oder mehrere Betriebe die
Gewerbeflache nutzen. Probeentwirfe des Auftraggebers, die der Verkehrsun-
tersuchung zugrunde liegen, gehen von zwei Gewerbetrieben aus. Am westli-
chen und éstlichen Rand werden private Grinflachen festgesetzt.

Am noérdlichen Rand des Bebauungsplangebietes ist eine offentliche Grinflache
vorgesehen, in der eine Ful- und Radwegeverbindung zum &stlichen Wohnge-
biet an der Otto-Brues-Stralie geplant ist. Das Bild 9 zeigt das Nutzungskonzept
des Bebauungsplans 141-5.

y I'".‘. “rr

Bild 9: Nutzungskonzept (/SR Innovative Stadt- und Raumplanung GmbH, 2022)

Bei der verkehrlichen Auswirkungsuntersuchung ist der vorgesehene Neubau
einer flnfzlgigen Kindertagesstatte zu berlicksichtigen, die dstlich des Bebau-
ungsplangebietes entstehen soll. Die ErschlieRung der Kita soll tber die Ober-
rahserstralRe und den verkehrsberuhigten Bereich Josef-Schirgers-Strale erfol-
gen. Eine direkte verkehrliche Verbindung zur Suchtelner Stral3e im Bereich des
geplanten Gewerbegebietes besteht nur ber das Ful3- und Radwegenetz.
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3.2 Aligemeines zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsveranderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

¢ den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,

e den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

¢ den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und

e den benutzten Stral3en.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Mal} der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad- und FuBwege-
verbindungen). Art und Mal} der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Hohe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und (iber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeit-
punkte der Verkehrsnachfrage.

Im Folgenden wird das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Nutzungen des
Bebauungsplans Nr. 141-5 ermittelt. Dabei erfolgt die Abschatzung der Ver-
kehrserzeugung getrennt fir die einzelnen Nutzergruppen (Bewohner, Besucher,
Beschaftigte, Lieferverkehr, ...). Einbezogen wird die Verkehrserzeugung der
benachbarten Kindertagesstatte, die nicht im Bebauungsplangebiet liegt. Die
Ermittlung des Verkehrsaufkommens stltzt sich auf Erfahrungswerte der Litera-
tur* sowie vielfachen Erhebungen und Erfahrungen unseres Planungsbiros bei
Verkehrserhebungen ahnlicher Planungsvorhaben. Zu bertcksichtigen ist auch
das zuséatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Kindertagesstatte.

3.3 Gewerbenutzung

Der Bebauungsplan 141-5 setzt fur das Plangebiet ein Gewerbegebiet fest. In
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird als ,worst-case“-Betrachtung eine
Buronutzung mit wenig Besucherverkehr unterstellt. Unter der Annahme der Ma-
ximalausnutzung des Bebauungsplans entsprechend der Gberbaubaren Flache,
der maximal mdglichen Geschossigkeit auf Basis der Gebaudehdhenfestsetzung
(3-Geschossigkeit) und der Abhangigkeit der Bruttogrundflache zum Flachenbe-
darf notwendiger oberirdischer Stellplatze ergibt sich eine Nutzflache von rund
4.000 m2.

¢ Beschiftigtenverkehr

Die Anzahl der Mitarbeiter kann auch allgemein Uber die Bruttogeschossflache
(BGF) abschatzt werden. Dabei kann die Bruttogeschossflache Uiber die geplante

4 u.a. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von

Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000; Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, 2007, Programm Ver-Bau, 2016
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Nutzflache mit dem Faktor 1,2 hochgerechnet werden, sodass fiir die Gewerbe-
bebauung insgesamt eine Bruttogeschossflache von etwa 4.800 m? anzusetzen
ist.

Bei Blrogebauden kann von einer Beschaftigtendichte von 3 Beschaftigten /
100 m? BGF ausgegangen werden. Entsprechend der geplanten BGF von 4.800
m? ergeben sich 144 Buroarbeitsplatze. Erfahrungsgemal legt jeder Arbeitneh-
mer in der Regel durchschnittlich 2,5 Wege am Tag zuriick. Neben dem Weg von
und zur Arbeit handelt es sich um Geschéaftsfahrten (in der Regel mit dem Kfz)
und / oder Wege in der Mittagspause, die insbesondere zu Full zurlickgelegt
werden. Der tagliche Anwesenheitsgrad betragt im Durchschnitt 85 %, wobei
Urlaubs- und Krankheitstage bertcksichtigt sind. Beim Verkehrsmittelwahlverhal-
ten wird ein Kfz-Anteil von 70 % angenommen. Der Pkw-Besetzungsgrad wird
mit 1,1 Personen je Pkw angesetzt.

Insgesamt ist wird von der Nutzergruppe der Beschaftigten ein Kfz-Ver-
kehrsaufkommen von knapp 200 Kfz-Fahrten am Tag zu erwarten.

Wege /
Anzahl An\./vesen- Person und MIV__ Phaw- Kfz-Fahrten
heitsgrad Anteil Besetzung
Tag
Beschéftigte 144 85 % 25 70 % 1,1 194

Tabelle 3: Kfz-Verkehrsaufkommen der Beschéftigten

e Besucher- und Kundenverkehr

Bei gewerblichen Nutzungen ohne hohen Kundenverkehr sind fir Besucher- und
Kundenfahrten etwa 0,5 Wege je Beschaftigten anzunehmen. Dabei wird der
Besucherverkehr zu 90 % mit dem individuellen Kfz-Verkehr durchgefuhrt. Unter
Bertlicksichtigung eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,1 Personen je Pkw ist mit
einem Verkehrsaufkommen von rund 60 Kfz-Fahrten im Besucherverkehr zu
rechnen.

Besucher- und MIV-
Kundenwege Anteil Pkw-Besetzung| Kfz-Fahrten
Besucher und Kunden 72 90 % 1.1 60

Tabelle 4: Kfz-Verkehrsaufkommen der Besucher

e Lieferverkehr

Im Lieferverkehr ist von 0,1 Fahrten je Beschaftigten auszugehen, sodass etwa
14 Lieferfahrten am Tag zu berticksichtigen sind. Dabei ist in der Regel von Ku-
rierdiensten sowie Post- und Paketdiensten auszugehen, aber auch Lkw-
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Anlieferungen sind grundsatzlich denkbar. Fir die Blronutzung werden in den
verkehrlichen Larmparametern 4 Lkw-Fahrten (> 3,5 t) berticksichtigt.

Insgesamt ergibt sich somit fiir die geplante Gewerbenutzung an der Sichtelner
Stralie eine Verkehrsnachfrage von rund 270 Kfz/24h in der Summe des Ziel-
und Quellverkehrs.

Auf der Entwicklungsflache sind grundsatzlich auch andere Arten gewerblicher
Nutzung denkbar. Die Flache ist allerdings zu klein ist, um produzierendes Ge-
werbe mit hohem Lkw-Aufkommen zu realisieren. Vorstellbar ist beispielsweise
ein Handwerkerhof, der ein hoheres Lieferwagenaufkommen (< 3,5 t), jedoch
ebenfalls ein nur geringes Lkw-Aufkommen (> 3,5 t) erzeugt. Da die Verkehrser-
zeugung durch andere Arten gewerblicher Nutzung unterhalb des als ,worst
case” betrachten Falls mit einer Blronutzung liegt, werden andere Nutzungssze-
narien nicht weiter betrachtet.

3.4 Kindertagesstatte Josef-Schiirgers-Stralle

Im Umfeld des kinftigen Gewerbegebietes ist zudem die Errichtung einer flnf-
gruppigen Kindertagesstatte fur rund 100 Kinder vorgesehen. Die Kinder missen
von den Eltern oder einer Vertrauensperson gebracht und abgeholt werden, wo-
bei die Ubergabe an die Erzieherinnen bzw. Erzieher personlich erfolgen muss.
Darin liegt der gréfite Unterschied zum Bring- und Holverkehr von Grundschul-
kindern, bei denen zumeist nur ein Ausstieg am Fahrbahnrand oder innerhalb
einer Bring- und Holzone in Schulnahe erfolgt. Beim Bringen und Abholen von
Kindergartenkindern ist immer ein Parkvorgang erforderlich, da flr das Abstellen
des Autos und die Ubergabe der Kinder mindestens 5 Minuten, bei Gesprachen
mit den Betreuern oder anderen Eltern auch 10 bis 15 Minuten angesetzt werden
mussen.

Erfahrungen zum Verkehrsaufkommen von Kindertagesstatten liegen unserem
Planungsbiro aus eigenen Verkehrserhebungen (z.B. KiTa Hisgesweg in Vier-
sen, 2014) und einer umfassenden Erhebung der Stadt Kaarst (Rheinkreis
Neuss) aus dem Jahr 2018 vor. Die Stadtverwaltung Kaarst hat bei den beste-
henden Kindertagesstatten die Ankunftszeit der Kinder im morgendlichen Bring-
verkehr sowie die Kfz-Nutzung abgefragt. Durchschnittlich 75 % der Kinder wer-
den in Kaarst mit dem Kfz transportiert. Nur etwa ein Viertel der Kinder wird zu
Ful oder beispielsweise in einem Fahrradanhanger gebracht. Zu bericksichtigen
ist, dass erfahrungsgemal ein gewisser Anteil von Geschwister- oder Nachbars-
kindern zu einem Besetzungsgrad von etwa 1,1 Kindern pro Pkw flihrt.

Fir die evangelische Kindertagesstatte Hand-in-Hand an der Oberrahser Stralie
wurden von der Stadt Viersen Verkehrsdaten zur Verfigung gestellt. Da diese
Kita lediglich 250 Meter von der geplanten Kita entfernt liegt, ist mit den gleichen
verkehrlichen Parametern zu rechnen. Die Kfz-Verkehrsnutzung ist mit 80 % so-
gar héher als in Kaarst.
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Der KiTa-Bringverkehr erstreckt sich Gber rund zwei Stunden zwischen 7 und
9 Uhr und somit Uber einen deutlich langeren Zeitraum als der Bringverkehr an
Grundschulen, der sich in der Regel innerhalb von 20 Minuten vor Schulbeginn
ballt. Nur rund 30 % der Kinder wird vor 8:00 Uhr in die KiTa gebracht. Zwischen
8:00 und 9:00 Uhr werden rund zwei Drittel der Kinder angeliefert. Das Bild 10
zeigt die in der Referenzstadt Kaarst ermittelte morgendliche Ankunftsverteilung.

Kinder (X ca. 1.400)
500
450
400
350
300
250
200
150

100 Bild 10:
50 . . Ankunftsverteilung
0 der KiTa-Kinder in
7:00-7:30 7:30-8:00 8:00-8:30 8:30-9:00 spater9:00 K t (201 8)
aars
Nutzungs- und Verkehrsentwicklungen funfzlgige KiTa |
Betreute Kinder 100
Anwesenheitsgrad Kinder 100%
Pkw-Anteil 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Kinder
Anzahl der Pkw von Kinder-Begleiter 73
Anzahl der Wege im Bring- und Holverkehr 4,0
Kfz-Fahrten Kinder-Begleiter 292 Kfz-Fahrten
Anzahl der Betreuer 20
Anzahl der Wege 2,0
Anwesenheitsgrad 85% Tabelle 5:
Pkw-Anteil 70% A
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 AbSChatzung der
Kfz-Fahrten Betreuer 22 Kfz-Fahrten Verkehrserzeugung
Kfz-Fahrten Lieferverkehr 2 Kfz-Fahrten | der Kindertages-

|Verkehrserzeugung gesamt

316 Kfz-Fahrten

| statte

Fir die geplante Kindertagesstatte an der Josef-Schirgers-Stralie mit etwa 100
Kindern ist - unter der ,worst case“-Annahme, dass alle Kinder anwesend sind -
von 80 Kindern, die mit dem Pkw gebracht werden, auszugehen. Dieses Ver-
kehrsverhalten fihrt zu einem Pkw-Verkehrsaufkommen von etwa 72 Pkw im
morgendlichen Bringverkehr bzw. 144 Kfz-Fahrten im morgendlichen Ziel- und
Quellverkehr der KiTa.

Der Abholverkehr erstreckt sich erfahrungsgemald Gber einen langeren Zeitraum
von mittags bis zum Nachmittag und verursacht wiederum etwa 144 Pkw-
Fahrten. Hinzuzurechnen ist der Pkw-Verkehr der Erzieherinnen und Erzieher,
der mit etwa 22 Pkw-Fahrten sowohl im Ziel- als auch im Quellverkehr anzuset-
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zen ist sowie der Lieferverkehr mit durchschnittlich einer Anlieferung bzw. 2 Fahr-
ten pro Tag, sodass das tagliche Gesamtverkehrsaufkommen der geplanten Kita
rund 320 Kfz-Fahrten/24h betragen wird. Die Tabelle 4 zeigt die Ermittlung des
Kfz-Verkehrsaufkommens.

3.5 Gesamtverkehrserzeugung

Die Summe der Kfz-Verkehrserzeugung des Bebauungsplanvorhabens 141-5
und Kitaplanung ergibt sich aus der Addition des Verkehrsaufkommens aller Nut-
zungen. Die nachfolgende Tabelle 6 fasst die Ergebnisse der Abschatzung der
Kfz-Verkehrserzeugung zusammen. Insgesamt wird eine werktagliche Verkehrs-
erzeugung aller Nutzergruppen von rund 600 Kfz-Fahrten ermittelt.

Beschaftigte Besucher Lieferverkehr Summe
Biro 194 60 14 268
Kita 22 292 2 316
Summe 216 352 16 584

Tabelle 6: Kfz-Verkehrserzeugung der Nutzergruppen, Planung [Kfz/24h]

3.6 Zeitliche Verteilung des Gesamtverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrsauf-
kommens werden jeder Gruppe nutzungsspezifische Ganglinien im Quell- und
Zielverkehr zugeordnet. Die Anlagen 16 und 17 zeigen die einzelnen Ganglinien
im Tagesverkehr. In Bild 11 ist die Tagesganglinie fir alle Nutzungsarten darge-
stellt.

Ganglinien Bebauungsplan 141-5 + geplante Kita

100
90 +— 0O Zielverkehr _

80 +— W Quellverkehr
70
60

Kfz/Std.

30
20

10
0 — :FE e

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit

Bild 11: Ganglinie des Kfz-Verkehrsaufkommens
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Fur die morgendliche Spitzenstunde zwischen 8 und 9 Uhr werden 89 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr und 52 Kfz-Fahrten im Quellverkehr abgeschatzt. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16 und 17 Uhr sind 25 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr und 47 Fahrten im Quellverkehr zu berticksichtigen.
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4 Prognose-Nulifall 2030

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrsmengen-
entwicklung im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosejahr 2030 untersucht. Im
sogenannten Prognose-Nullfall werden die absehbaren Nutzungs- und Verkehrs-
entwicklungen in Viersen ohne die Bericksichtigung des hier zu betrachtenden
Bebauungsplan Nr. 141-5 und der Kita-Planung abgeschatzt. Die Tabelle 7 zeigt
die im Prognose-Nullfall betrachteten zusatzlichen Entwicklungen.

Gebiet Planverfahren Nutzung Strukturdaten Kfz-Erzeugung
Burgfeld B-Plan 150-1 235 WE 588 EW 1.093 Kfz/24h
Briisseler Allee / 40 WE 100 EW 175 Kfz/24h
Bahnhofsolat B-Plan 180-4

annnhotsplatz Gewerbe 1.400 m? 40 Beschaftigte 71 Kiz/24h
Im Bebericher Grund - 28 WE 84 EW 126 Kfz/24h
Greefsallee B-Plan 195 65 WE 197 EW 300 Kfz/24h
Summe 1.765 Kfz/24h

Tabelle 7: Relevante Flachenentwicklungen fir den Prognose-Nullfall

Unberlcksichtigt bleibt in der vorliegenden Untersuchung eine mégliche negative
allgemeine Verkehrsentwicklung: Noch flir die Verkehrsprognose fir den Ver-
kehrsentwicklungsplan Viersen® wurde eine deutliche Reduzierung der stadti-
schen Bevolkerungszahl, begleitet von einer Abnahme der Anzahl der Kfz-
Fahrten, angenommen. Da die Bevdlkerungszahl der Stadt Viersen in den letzten
Jahren konstant ist, erfolgt in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung keine Be-
rucksichtigung.

Ebenfalls unberticksichtigt bleiben die Potenzialflachen westlich der Sichtelner
Stralde, noérdlich und sidlich des bestehenden Wohngebiets Ninive, auf denen
langfristig ebenfalls eine Wohngebietsentwicklung vorstellbar ist.

Die absehbaren Nutzungsentwicklungen wurden mit ihrer Verkehrserzeugung in
das Verkehrssimulationsmodell fiir die Stadt Viersen eingearbeitet. Die Ver-
kehrsmengen fiir einen typischen Wochentag im Prognose-Nullfall 2030 sind in
Bild 12 auf der folgenden Seite dargestellt. Dabei ist zu erkennen, dass die Aus-
wirkungen der Flachenentwicklungen auf das Untersuchungsgebiet nur gering
sind. Die Verkehrsmengen auf der Freiheitsstralle im Bereich des Knotenpunkts
mit der Slchtelner Strale erhdhen sich im Vergleich zur Analyse um bis zu
200 Kfz/24h. Auf der Sichtelner Stralle wird einer Mehrverkehr von etwa
100 Kfz/24h prognostiziert.

Der Prognose-Nullfall geht von der Annahme aus, dass der Kfz-Verkehr, der sich
baustellenbedingt wegen des Tiefensammlers aus der Innenstadt verlagert hat,

5 Runge + Kiichler: Kfz-Verkehrsprognose Viersen 2025 aus Juni 2009
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zuklnftig wieder die Innenstadtstralen befahrt (worst-case-Annahme). Erfahrun-
gen andernorts zeigen, dass es zu Dauerverlagerungen eines Teils des Durch-

gangsverkehrs und zu einer Umorientierung von Quell- und Zielfahrten kommt
und somit die Verkehrsmengen zukinftig geringer sein werden.
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Bild 12: Tagesverkehrsmengen, Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
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5 Prognose-Mitfall

Im Prognose-Mitfall wird der zusatzliche Verkehr, der durch das Bebauungsplan-
vorhaben und die geplante Kita entstehen wird, auf das umliegende Stral3ennetz
umgelegt.

Die geplante Gewerbeflache wird Uber eine Zufahrt, die als Gehweglberfahrt
auszubilden wird, von der Sichtelner Stralle erschlossen. Da nur eine Zufahrt
kinftig das Gewerbegebiet, welches mehrere Betriebe aufnehmen kann, er-
schliefdt, ist die Zufahrt - wenn mdglich - in der Mitte der Entwicklungsflache zu
realisieren.

Die Kindertagesstatte wird Uber die bestehenden Strallen Josef-Schirgers-
Stralde (Verkehrsberuhigter Bereich) und Oberrahserstralle mit Anbindung an die
Suchtelner Stralde erschlossen.

5.1 Kfz-Verkehrsmengen

Fir den Prognose-Mitfall wurden mittels des Verkehrsberechnungsmodells die
Kfz-Verkehrsstarken im Stralennetz von Viersen sowohl fiir den Tagesverkehr
(Kfz/24h) als auch die mafigebenden Spitzenstunden (Kfz/h) berechnet. Das
Bild 13 auf der folgenden Seite zeigt die Kfz-Verkehrsstarken an einem typi-
schen Wochentag.

Die durch das Bebauungsplangebiet 141-5 und die Kindertagesstatte hervorgeru-
fene Kfz-Verkehrserzeugung verteilt sich etwa zu 40 % auf die nérdliche Stch-
telner Stralle (+ 230 Kfz/24h), zu 30 % auf die westliche (+ 180 Kfz/24h) und
20 % auf die 6stliche (+ 120 Kfz/24h) Freiheitsstralle sowie zu knapp 10 % auf
die Ostliche Oberrahserstralle (+ 50 Kfz/24h). In den Anlagen 18 bis 20 sind die
verkehrlichen, larmrelevanten Parameter dargestellt.

Die Verkehrsmengen in der morgendlichen und der nachmittaglichen Spitzen-
stunde lassen sich dem Bild 14 auf der Seite 23 entnehmen.

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Stchtelner Stralle / Oberrahser” in Viersen

23
.
322 7
® M Z
2 $° %
s"‘r’ ;
‘(ﬁ‘\ 7 QQ
o= By P
O I 2 g
>N
i N\
> \
=] 7
%/ ; . ‘300 ,\bn@ ?700
&% %
(]
g o
% NS
S NG S
% ]
(#] ‘D O
% S S
- S
% ) o3 2
% % o3 %
00 ,ILQO é‘ \‘:‘c’
s i b=}
¢ | =
» i (=
; 2 3 L 29, Fﬁ|hensstraﬂe ®, RUR
2 % 8 | % ¢ .
% oA " | At %
2900 23800 23100 3 g S ® %%
B 7 ' e
.“e'\'ks’g’“’a i 75 % 9- £l ,%‘ 99003 B 2
(e’ 800 ) = 6&0 \ 2 @
22 0O @ ; 2 66® Ve . 2
& e F R0 AR 2 \ @
1 =) S P A % = \ 3 e \
(& 2400 2 @ D 500 Bl
o i ~f 3300 \ 2 31000\ 20 8\1@
& S B 2\ 2\ RAlte Bruchstrabe -
~ ¥ 3 24 g =] 00
a0 g s stra® 00\ 6700 5800 5600 B
3600 2 246 85, Linden= 20t | Ty S
gl %% e g0 2 A |
= - = Q% 5400 % c:— = \QO 2205
o e s fﬂob?vggo e s
& a0 2 e \rg% S 85 \?\& /]
[ 0 ) \ S
00 O\ 0\ A
7930-, G\OG Ll f‘?;, Fa %3 ))O PO;\ X 700‘\. o’&e ':r\\,
A= 2 © &
e\ L y \ & A
s R0 £ &% \ @
2 AR I
A 2! ~E\ D |
% 2 \ Z'O G:Q)Q :8 b‘QQ X QQ'\ /
Q 2 ) Q- 70 = P LY ) /
S B 2 5 | 700 /
N (=] of |
2\ 2 B\ oo ! N
2 . © 90 < .‘A\QQ v i)
s 2 a 2 B [
iy fo B\ wohstt B jocerng B 00
72 e < ©
A5 " 10400 7900 | 1999 2
Bild 13: Tagesverkehrsmengen, Prognose-Mitfall [Kfz/24h]
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Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr Nachmittdgliche Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr
L 39, Siichtelner Strae L 39, Siichtelner Strae
644 448 530 540
A A A A
629 15 2 A 529 1 9 A
l_’ $ 3 B 5 l" $ 14 B 23
- Zufahrt Gewerbe . Zufahrt Gewerbe
T_> 38 T_> 3
446 23 531 2
A A A A
632 469 543 533
L 39, Siichtelner StraBe L 39, Siichtelner Strae
632 469 543 533
A A A A
7 625 3 540
25 “l 18 “i
Ninive . Ninive .
34 B 5 <_T 17 B 4 <_T
A 29 I 18 464 A 13 I 15 529
A A A A
654 482 553 544
L 39, Siichtelner StraBe L 39, Siichtelner Strae
654 482 553 544
A A A A
591 63 64 B 505 48 55 B
P % A
l" 61 C 125 l" 47 C 102
. Oberrahserstrae . OberrahserstraRe
T_» 141 T_> 112
418 78 489 64
A A A A
652 496 552 553
L 39, Siichtelner Strae L 39, Siichtelner Strae
i |
1 1
[ 1
! !
L 39, Siichtelner Strae L 39, Siichtelner Strale
743 498 620 576
A t A T
366 12 365 225 B 253 8 359 295 B
— 421 B — 882 C
787 646 1.136 1 1.178
L 29, FreiheitsstraBe D L 29, FreiheitsstraBe | L 29, FreiheitsstraBe D L 29, FreiheitsstraBe
945 267 —* T |—> 1.070 | | 911 216 —4 T T |—> 1.051
C 665 —3% C 624 —
c 13 I 6 40 c 1" I 1 5 68
C B Cc B
25 46 20 74
Siichtelner StralRe Siichtelner StraBe

Bild 14: Verkehrsmengen und -qualitaten in den Spitzenstunden, Prognose [Kfz/h]

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum ,Gewerbegebiet Siichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen 25

5.2 Verkehrsqualitaten der relevanten Knotenpunkte

Unter den Prognoseverkehrsstarken wurden die Leistungsfahigkeiten der rele-
vanten Knotenpunkte gemal® dem HBS 2015 berechnet und die Verkehrsquali-
tatsstufen bestimmt. Die Anlagen 21 bis 28 enthalten die Leistungsfahigkeits-
nachweise.

¢ Knotenpunkt Siichtelner StraRe / ErschlieBung Gewerbe

Im Prognose-Mitfall wird das Gewerbegebiet ndrdlich der Strale Ninive als un-
signalisierte Einmindung an die Sichtelner Strale angeschlossen. Die Ver-
kehrsmengen kénnen am Knotenpunkt mit der guten QSV B abgewickelt werden.
Die mittlere Wartezeit fir die Linksabbieger aus der GewerbeerschlieBung be-
tragt 19 Sekunden (morgens) bzw. 17 Sekunden (nachmittags). Die Verkehrssi-
mulation weist ohne Linksabbiegefahrstreifen oder Aufstellbereich fiir die Links-
abbieger an der nérdlichen Stlichtelner Stralle nur geringe Beeinflussungen fir
den Hauptstrom aus. Es werden lediglich 31 Haltvorgange (5 %) innerhalb der L
39 berechnet, was als vertraglich zu bewerten ist.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zeigen, dass der Zusatz verkehr durch
die Entwicklungen des Bebauungsplans 141-5 sowie einer kinftigen Kinderta-
gesstatte an der Josef-Schirgers-Stralte im umliegenden Stral’ennetz leistungs-
fahig abgewickelt werden kann. An allen Knotenpunkten bleiben die Qualitatsstu-
fen fir den Verkehrsablauf des Analysefalls im Prognose-Mitfall erhalten.

o Knotenpunkt Siichtelner StraRe / Ninive

Der unsignalisierte Knotenpunkt erreicht auch unter den Prognosebelastungen in
beiden Spitzenstunden die gute Qualitatsstufe B. Maligebend fur Qualitatsstu-
fe B ist der Linksabbiegestrom der Stral’e Ninive mit einer mittleren Wartezeit
von knapp 18 Sekunden (morgens) bzw. 16 Sekunden (nachmittags). Der Ver-
kehr auf der Sichtelner StralRe wird mit der sehr guten Qualitatsstufe A betrie-
ben.

¢ Knotenpunkt Siichtelner StraRe / Oberrahserstralle

Die Verkehrsmengen werden an diesem Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden
unverandert zur Analyse mit der befriedigenden QSV C abgewickelt. Die malge-
benden mittleren Wartezeiten der Linksabbieger aus der untergeordneten Ober-
rahserstraflte erhéhen sich um 6 bzw. 4 Sekunden auf 28 bzw. 26 Sekunden.

¢ Knotenpunkt FreiheitsstraBe / Siichtelner StraBe

Die Verkehrsmengen am hochbelasteten Innenstadtknotenpunkt kdnnen auch im
Prognose-Mitfall unter Berlicksichtigung des Festzeitprogramms mit einer Umver-
teilung der Freigabezeiten leistungsfahig mit der ausreichenden QSV D abgewi-
ckelt werden. Mallgebend sind in beiden Spitzenstunden die Linksabbieger der
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nordlichen Siichtelner Strale zur Freiheitsstralle Ost mit einer mittleren Warte-
zeit von jeweils 64 Sekunden.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung weist fiir den Prognosefall einen

leistungsfahigen Verkehrsablauf an allen relevanten Knotenpunkten der
L 39, Siichtelner Stralle, nach.
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6 Zusammenfassung und Empfehlungen

Mit dem Bebauungsplan Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Siichtelner Strale / Ober-
rahser” sollen im Norden der Kernstadt Viersen Gewerbeflachen zur Verfigung
gestellt werden. Die bestehende gewerbliche Nutzung soll nach Norden hin er-
ganzt und somit eine neue Ortskante ausgebildet werden. Die Erschlieffung soll
Uber eine Zufahrt zur Siichtelner StralRe erfolgen. Ostlich an das Plangebiet ist
die Errichtung einer funfzigigen Kindertagesstatte, die tber die Josef-Schirgers-
Stralde und Oberrahserstralte erschlossen wird, geplant, die in der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung mitbericksichtigt wird.

Zur Ermittlung der Analyse-Verkehrsstarken wurden am 05.10.2021 an den Kno-
tenpunkten Sichtelner Strale / Ninive, Slchtelner Stralle / Oberrahserstralle
und FreiheitsstralRe / Slchtelner Strale Verkehrszahlungen durchgefihrt. Da
diese Verkehrszahlungen wahrend der Corona-Pandemie (ohne ,Lockdown®)
und wahrend der Bauarbeiten des Tiefensammlers in der Innenstadt von Viersen
stattfanden, wurden die Ergebnisse der aktuellen Erhebungen mit den Ver-
kehrsmengen aus friiheren Verkehrszahlungen sowie dem Verkehrssimulations-
modell unseres Planungsbiros abgeglichen. Insbesondere die Baustelle des
Tiefensammlers hat grofle Einflisse auf die Verkehrsmengen im Untersu-
chungsgebiet, sodass die gezahlten Verkehrsmengen auf der Sichtelner Stralle
knapp 17 % niedriger waren als im Verkehrssimulationsmodell. Die Verkehrs-
mengen der Verkehrszahlung 2021 wurden angepasst, um den Normalverkehr
darzustellen. Dabei wurde unterstellt, dass die Verkehrsmengen auf der Frei-
heitsstral’e nach der BaumalRnahme wieder das Niveau von vor der Baumalf-
nahme erreichen. Erfahrungen andernorts zeigen, dass die Verkehrsmengen
nach solchen langfristigen Baumaflinahmen niedriger sind als zuvor, da Dauer-
verlagerung von Teilen des Durchgangsverkehrs auftreten.

Durch das Bebauungsplanvorhaben wird eine Kfz-Verkehrserzeugung von bis zu
270 Kfz-Fahrten/Tag erwartet. Die geplante Kita erzeugt zusatzlich etwa 320 Kfz-
Fahrten/Tag. Insgesamt ist an einem typischen Werktag somit ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen von bis zu 600 Kfz-Fahrten zu erwarten. Die Leistungsfa-
higkeitsuntersuchungen zeigen, dass der Zusatzverkehr durch die Entwicklungen
des Bebauungsplans 141-5 sowie einer kinftigen Kindertagesstatte an der Josef-
Schirgers-Strafle im umliegenden Stral’ennetz leistungsfahig abgewickelt wer-
den kann. An allen Knotenpunkten bleiben die Qualitatsstufen fir den Verkehrs-
ablauf des Analysefalls im Prognose-Mitfall erhalten.

Die Planzufahrt des Gewerbegebiets an die Suchtelner Stral3e ist als Gehweg-
Uberfahrt auszubilden. Die prognostizierten Verkehrsmengen kdnnen an diesem
Knotenpunkt mit guten Verkehrsqualitdten abgewickelt werden. Auch ohne eine
eigenstandige Linksabbiegespur oder einen Aufstellstreifen in der Sichtelner
Stral’e werden die Hauptstrome der L 39 nur geringfuigig beeinflusst.
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Querschnitt: 1 Siichtelner Strale

Richtung Siichteln

17  Rad

Rad 53 R1 l I R2

Richtung Viersen

Rad/2h

Datum der Verkehrszédhlung:

Zufahrt| Fz- Zeitintervall
Nr. Art |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 (08:45 ummd
07:15] 07:30f 07:45] 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
R1 |Rad 0 9 17 3 3 6 11 4 53
R2 |Rad 3 2 4 3 3 0 1 1 17
Q |Rad 3 11 21 6 6 6 12 5 70
Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung

Anlage 1

Querschnitt: 1 Siichtelner Strale Rad/3h
Richtung Siichteln
Rad 21 R1 l I R2 51 Rad
Richtung Viersen
Zufahrt| Fz- Zeitintervall
Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 |15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 ummd
15:15] 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45] 18:00
R1 |Rad 3 4 1 1 3 3 2 1 2 0 0 1 21
R2 |Rad 3 3 9 4 4 9 3 2 2 5 2 5 51
Q |Rad 6 7 10 5 7 12 5 3 4 5 2 6 72

Datum der Verkehrszdhlung:

Zeitintervall:15:00 - 18:00 Uhr

Dienstag 05.10.2021
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: 1 Siichtelner StraBe / Ninive Kfz/2h
Hinweis: Verkehrszahlung fand wéahrend Baustelle "Tiefensammler" statt
Siichtelner StraBe Nord Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
835 588
23 17
858 605
8| 827
1 22
9| 849
35
1
36
Ninive
9
0
54 9
1
55 45
1 |
46
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.495 97,3 %
2 579
0 17 Lkw 41 2,7 %
27| 596
Kfz 1536 100,0 %
872 606
23 17
895 623
— _
Siichtelner StraBe Siid
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

Anlage 2

I Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall:

7:00 - 9:00 Uhr

Knotenpunkt:
1
Siichtelner Strafe / Ninive

Kfz/2h

|
| Siichtelner Strae Nord ]

v [ Ninve ]

| ii StraRe Siid |
]

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. [ Art [07:00 |o7:15 |o7:30 |o7:45 |os:00 |03:15 |03:30 |03:45 | | | | | | | Summe
07:15] 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30] 08:45] 09:00
1 |Pkw 0 0 0 2 2 2) 1 1 8
R |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 0 0 0 2 3 2 1 1 9
2 |Pkw 80[ 86| 131| 123 116] 103| o4 o4 827
1 G |Lkw 3 2 4 4 4 2 1 2 22
Kfz 83| 88| 135 127] 120] 105] 95| 96 849
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
4 [Pkw
R |Lkw
Kfz
5 |Pkw
Il G |Lkw
Kfz
6 [Pkw
L |Lkw
Kfz
7 [Pkw
R |Lkw
Kfz
8 [Pkw s0[ 75 74 96 6] 84| 61 53 579
m G |Lkw 4 2 3 1 1 1 1 4 17
Kfz 54| 77] 77| 97| 87| 85| 62| 57 596
9 [Pkw 0 2 1 4 4 9 4 3 27
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 2 1 4 4 9 4 3 27
10 |Pkw 4 6 10 9 3 6 2 5 45
R |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Kfz 4 6 10 9 3 7 2 5 46
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 [Pkw 0 0 2 2 1 0 3] 1 9
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 2 2 1 0 3 1 9
1 |Pkw 80] 86] 131] 125] 118] 105] 95| 95 835
1 2 |Lkw 3 2 4 4 5 2 1 2 23
3 [Kfz 83] 88| 135] 129] 123] 107] 96| 97 858
4 [Pkw
Il 5 |Lkw
6 |Kfz
7 [Pkw 50] 77 75| 100] 90] 93] 65| 56 606
n 8 |Lkw 4 2 3 1 1 1 1 4 17
9 |Kfz 54 79] 78] 101 91 94| 66| 60 623
10 [Pkw 4 6 12 K] 4 6 5 6 54
[\ 11 |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 1
12_|Kfz 4 6 12 1 4 7 5 6 55
1 1 |Pkw | 134] 169] 218] 236] 212] 204] 165] 157 1.495
bis | bis [Lkw 7 4 7 5 6 4 2 6 41
v 12_|Kfz 141] 173 225] 241| 218 208] 167] 163 1.536
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: 1 Siichtelner StraBe / Ninive Kfz/3h
Hinweis: Verkehrszahlung fand wéahrend Baustelle "Tiefensammler" statt
Siichtelner StraBe Nord Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
1.248 1.353
22 17
1.270 1.370
14| 1.234
0 22
14| 1.256
63
0
63
Ninive
19
0
66 19
0
66 47
0
47 1
Knotenpunkt gesamt
Pkw 2.697 98,6 %
49| 1.334
0 17 Lkw 39 1,4 %
49| 1.351
Kfz 2736  100,0 %
1.281 1.383
22 17
1.303 1.400
C A
Siichtelner StraBe Siid
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Anlage 3

I Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |

Knotenpunkt:

Siichtelner Strafe / Ninive

|
| Siichtelner Strae Nord ]

v [ Ninve

Kfz/3h
| ii StraRe Siid ]
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. [ Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 | | | | Summe
15:15] 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30] 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45| 18:00
1 |Pkw 1 0 3 2 2 1 0 1 1 1 2 0 14
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 3 2 2 1 0 1 1 1 2 0 14
2 |Pkw | 118] 108 111 112| 88| 112| 117] 95 87] 95| 97| 94 1.234
1 G |Lkw 6 1 2 2 3 3 1 0 1 1 1 1 22
Kfz 124] 109 113 114| 91| 15| 118] 95| 88| 96| 98] 95 1.256
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
4 [Pkw
R |Lkw
Kfz
5 |Pkw
Il G |Lkw
Kfz
6 [Pkw
L |Lkw
Kfz
7 [Pkw
R |Lkw
Kfz
8 [Pkw | 108] 129] 120 89 129] 111 112[ 120 127] 1oof 97[ 92 1.334
m G |Lkw 3 2 3 1 0 1 1 1 1 1 2 1 17
Kfz 111] 131 123] 90| 129 112 113] 121] 128] 101 99| 93 1.351
9 [Pkw 6 7 3 4 0 2 4 5 4 4 8 2 49
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 6 7 3 4 0 2 4 5 4 4 8 2 49
10 |Pkw 9 5 3 6 3 8 2 2 1 4 3 1 47
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 9 5 3 6 3 8 2 2 1 4 3 1 47
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 [Pkw 0 3 5 2 0 1 0 1 2 0 1 4 19
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 3 5 2 0 1 0 1 2 0 1 4 19
1 [Pkw | 119] 108] 114] 114] 90 113 117] 96] 88 o96] 99 o4 1.248
1 2 |Lkw 6 1 2 2 3 3 1 0 1 1 1 1 22
3 [Kfz 125] 109 116] 116] 93| 11e] 118] 96| 89| 97] 100] 95 1.270
4 [Pkw
Il 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pkw | 114] 136] 123 93] 129] 113 116] 125] 131] 104] 105] 94 1.383
n 8 |Lkw 3 2 3 1 0 1 1 1 1 1 2 1 17
9 |Kfz 117] 138] 126] 94| 129| 114] 117] 126] 132] 105| 107] 95 1.400
10 [Pkw 9 8 8 8 3 9 2) 3] 3] 4 4 5 66
[\ 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12_|Kfz 9 8 8 8 3 9 2 3 3 4 4 5 66
1 1 |Pkw | 242] 252] 245 215] 222] 235 =235 224] 222] 204] 208] 193 2.697
bis | bis [Lkw 9 3 5 3 3 4 2 1 2 2 3 2 39
v 12_|Kfz 251 255 250| 218| 225 239] 237] 225| 224 206] 211] 195 2.736

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 4

05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr |

Ergebnisse der Verkehrszéhlungen I Datum der Verkehrszahlung: Dienstag

Knotenpunkt: 1
| Siichtelner Strae Nord ]

Knotenpunkt: 2 Siichtelner StraBe / Oberrahserstrale Kfz/2h )
Hinweis: Verkehrszahlung fand wéahrend Baustelle "Tiefensammler" statt Siichtelner StraRe / Oberrahserstrafie E’ I
Siichtelner Strae Nord Pkw Kfz/2h
Lkw | ii StraBe Siid |
—— _ Kfz n
872 606 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
23 17 Nr. | Nr. [ Art [07:00 |o7:15 |o7:30 |o7:45 |os:00 |03:15 |03:30 |03:45 | | | | | | | Summe
895 623 07:15] 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30] 08:45] 09:00
806] 66 1 [Phw
22 1 R k‘f‘w
Z
pas b 2 |Pkw 77| 84| 133] 116] 107| 101] 93| 95 806
1 G Lkw 3 1 4 4 4 3 1 2 22
Kfz 80| 85| 137| 120] 111| 104] 94| o7 828
3 |Pkw 7 8 8] 16| 12 8 3 4 66
L [Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 7 9 8| 16| 12 8 3 4 67
73 4 [Pkw 11 4 12 13 10 8 11 4] 73
2 R |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 1 2
75 153 Kfz 1 4 12] 13 1 8 11 5 75
5 |Pkw
5 I G |Lkw
Kfz
80 158 6 |Pkw 10 13 13 8 6 12| 11 7 80
3 L [Lkw 1 1 0 0 0 0 0 1 3
l 83 Kfz 11 14] 13 8 6| 12| 11 8 83
Oberrahserstrae ; f:vvvv 13 18 18 18 18 18 1[1) ? 9?
Kfz 10l 10l 13| 19 13| 10| 11 10, 96
8 |Pkw 39 73 63| 87| 80| 85 54| 52 533
mn G |Lkw 4 2 3 1 0 1 1 3 15
161 Kfz 43| 75| 66| 88| 80| 86| 55| 55 548
9 |Pkw
2 L |Lkw
Kfz
163
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 Pkw
L |Lkw
Pkw 1.653 97,4 % Kfz
533 95
15 1 Lkw 44 26 % 1 [Pkw 84] 92| 141] 132] 119] 109] 96] 99 872
548 96 1 2 |Lkw 3 2 4 4 4 3 1 2| 23
Kfz 1.697 100,0 % 3 |Kfz 87 94| 145| 136[ 123| 112 97f 101 895
886 628 4 |Pkw 21 7] 25] 21 6] 20] 2] 11 153
25 16 I 5 [Lkw 1 1 0 0 1 0 0 2 5
911 644 6 |Kfz 22| 18] 25| 21| 17| 20| 22| 13 158
— e 7 [Pkw] 49] &3] 76| 7106] 93] 95 5] o1 528
m 8 [Lkw 4 2 3 1 0 1 1 4 16
Siichtelner StraBe Siid 9 |Kfz 53 85 79| 107 93 96| 66 65 644
10 |Pkw
v 1 [Lkw
12_|Kfz
[ 1 |Pkw | 154] 192] 242] 259] 228] 224] 183] 171 1653
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr bis | bis [Lkw 8 5 7 5 5 4] 2 8 44
[\ 12_|Kfz 162] 197| 249] 264 233 228] 185 179 1.697

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 5

E r. e b n isse d e r Ve rke h rszé h I u n e n I Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
g g Knotenpunkt: |
. Sichtelner StraRe Nord
Knotenpunkt: 2 Siichtelner StraBe / Oberrahserstrale Kfz/3h ) I |
Hinweis: Verkehrszahlung fand wéahrend Baustelle "Tiefensammler" statt Siichtelner StraRe / Oberrahserstrafie E’ I
Siichtelner StraBe Nord Pkw Kfz/3h
Lkw | StraBe Siid |
—— _ Kfz n
1.281 1.383 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
22 17 Nr. Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 | Summe
1.303 1.400 15:15] 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30] 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45| 18:00
1.152] 129 1 [Phw
20 2 R k‘f‘w
Z
pl e foee o 2 |Pkw | 119 102| 102| 103 76| 105 109 9o 82| 87| of 86 1152
1 G Lkw 5 1 2 1 3 3 1 0 1 1 1 1 20
Kfz 124] 103| 104| 104| 79| 108| 110] 90| 83| 88| 92| 87 1172
3 |Pkw 8 11 12| 15| 15| 15 10 7 6| 12 9 9 129
L |Lkw 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Kfz ol 11 12| 16] 15| 15| 10 7 6 12 9 9 131
136 4 [Pkw 11 14 13 7 17 8 16) 9 13 5 10 13 136
1 R |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
137 253 Kfz 12| 14 13 7|17 8| 16 of 13 5| 10 13 137
5 |Pkw
1 I G |Lkw
Kfz
117 254 6 [Pkw o[ 14 11 8 11 1 8 6 o 10 11 8 117
l— 0 L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 10 14 1 8 1 11 8 6 of 10l 1 8 117
117
7 [Pkw 6] 20 11 71 14 14 12 1§ o 12 5 9 147
Oberrahserstrafie R |Lkw 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2
Kfz 16 200 11 7| 14] 15| 13| 18 of 12 5 9 149
8 |[Pkw | 103[ 122 110 86| 112 105 100 116 118 99 o5 81 1.247
mn G |Lkw 2 2 3 1 0 1 1 1 1 1 2 1 16
276 Kfz 105| 124 113 87| 112| 10e| 101] 117] 119] 1oo| 97| 82 1.263
9 |Pkw
4 L |Lkw
Kfz
280
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 Pkw
L |Lkw
Pkw 2.928 98,6 % Kfz
1.247 147
16 2 Lkw 4 1,4 % 1 [Pkw ][ 127] 113[ 114] 118 91 120] 119] 97] 88| 99 100 95 1.281
1.263| 149 1 2 |Lkw 6 1 2 2 3 3 1 0 1 1 1 1 22
Kfz 2,969 100,0 % 3 |Kiz 133]  114] 116] 120 94| 123] 120] 97 89| 100] 101 96 1.303
1.269 1.394 4 |Pkw 21 28] 24] 15| 28] 19] 24 15| 22 15] 21 21 253
20 18 I 5 [Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1.289 1.412 6 |Kfz 22| 28| 24| 15| 28] 19| 24| 15| 22| as| 21| 21 254
— A 7 Pkw | 119] 142[ 121 93] 126] 119 112] 134] 127] 111] 100] 90 1.394
n 8 |Lkw 2 2 3 1 0 2 2 1 1 1 2 1 18
Siichtelner StraBe Siid 9 |Kfz 121]  144] 124 94| 126] 121] 114] 135| 128] 112] 102 91 1.412
10 |Pkw
v 1 [Lkw
12_|Kfz
[ 1 |Pkw | 267] 283] 259] 226] 245] 258] 255] 246] 237] 225 221] 206 2.928
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis [Lkw 9 3 5 3 3 5 3 1-| 2 2 3 2 41
v 12_|Kfz 276 286] 264| 220| 248 263] 258] 247| 239 227] 224| 208 2.969

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 6

E rge b n isse d e r Ve rke h rszé h I u n ge n I Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr |

Knotenpunkt: 1
. . - Sichtelner StraRe Nord
Knotenpunkt: 3 FreiheitsstraBe / Siichtelner StraBe Kfz/2h 3 I |
Hinweis: Verkehrszahlung fand wahrend Baustelle "Tiefensammler" statt FreiheitsstraRe / Siichtelner Strafie W I
Siichtelner StraBe Nord Pkw Kfz/2h
Lkw | ii StraBe Siid |
—— _ Kfz n
1.020 614 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
30 20 Nr. | Nr. [ Art [07:00 |o7:15 |o7:30 |o7:45 |os:00 |03:15 |03:30 |03:45 | | | | | | | Summe
1.050 634 07:15] 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30] 08:45] 09:00
670 5[ 345 1 [Pkw 56] 84] 109] 99] 88] 87| 68| 79 670
9 14 7 R |Lkw 1 3 0 1 0 2 1 1 9
679 19| 352 Kfz 57| 87] 109] 100| 88| 89| 9] 80 679
2 |Pkw 1 0 0 1 1 2 0 0 5
1 G Lkw 3 1 4 1 2 1 1 1 14
Kfz 4 1 4 2 3 3 1 1 19
3 |Pkw 45| 30| 54| 48] 45| 41| 46| 36 345
L [Lkw 1 1 1 1 2 0 0 1 7
Kfz 46| 31 55| 49| 47| 41| 48] 37 352
203 4 [Pkw 22 33 31 28] 23 33 13 20] 203
6 R |Lkw 2 2 0 0 0 0 1 1 6
1.337 209 870 Kfz 24| 35| 31 28] 23] 33] 14| 21 209
667 5 |Pkw 48] 87| 98] 80| 85 o1 89| 89 667
a1 -— 32 38 1 G |Lkw 2 6 2 5 4 3 4 6 32
699 Kfz 50| 93] 100| 85| 89| 94| 93] 95 699
1.378 ) 908 6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FreiheitsstraBe West FreiheitsstraBe Ost ; f:vvvv g ? 11 g g 13 18 1? 7§
Kfz 2 9] 12 5 8| 15| 13| 11 75
411 I 8 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 m G |Lkw 2 1 2 3 0 1 1 2 12
1.188 413 1.173 Kfz 2 1 2 3 0 1 1 2 12
756 9 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
46 u— 54 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
800 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1.234 21 1.227

0 10 [Pkw 2 1 2 2 5 4 1 4 21
21 | R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 1 2 2 5 4 1 4 21
11 |Pkw 75 79| 111] 121] 100] 113| 78] 79 756
v G |Lkw 4 5 8 4 6 6 8 3 44
Kfz 79] 84| 119] 125] 106] 119] 86| 82 800
Knotenpunkt gesamt 12 |Pkw | 33| 43| 59| 67| 67| 53| 45| 44 ZaE)
L |Lkw 0 0 1 0 0 1 0 0 2
73 Pkw  3.150 96,1 % Kfz 33| 43| 60| 67| 67| 54| 45| 44 413
0 12 3 Lkw 129 39 % 1 [Pkw [ 102] 114] 163][ 148] 134] 130] 114] 115 1.020
0 12 75 1 2 |Lkw 5 5 5 3 4 3 2| 3 30
Kfz 3.279  100,0 % 3 |Kiz 107f 119] 168| 151| 138] 133] 116] 118 1.050
20 £ 4 |Pkw 70] 120] 129] 108] 108] 124] 102] 109 870
14 15 I 5 [Lkw 4 8 2 5 4 3 5 7 38
40 87 6 |Kfz 74| 128] 131] 13| 12| 127] 107] 116 908
— e 7 Pkw 7 B 58] 8] 73] 10 72
n 8 |Lkw 2 2 3 3 0 1 1 3 15
Siichtelner StraBe Siid 9 |Kfz 4 10 14 8 8 16 14] 13| 87
10 [Pkw ] 110] 123] 172] 190] 172] 170] 124] 127 1.188
v 1 [Lkw 4 5 9 4 6 7 8 3 46
12_|Kfz 114] 128] 181] 194 78] 177] 132 130 1.234
[ 1 |Pkw | 284] 365] 475] 451] 422] 439] 353] 361 3.150
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr bis | bis [Lkw 15 20 19 15 14 14 16| 16| 129
v 12_|Kfz 299] 385| 494| 466) 436) 453] 369] 377 3.279

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 7

E r. e b n isse d e r Ve rke h rszé h I u n e n I Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
g g Knotenpunkt: |
. . - Sichtelner StraRe Nord
Knotenpunkt: 3 FreiheitsstralRe / Siichtelner StraRe Kfz/3h 3 I |
Hinweis: Verkehrszahlung fand wéahrend Baustelle "Tiefensammler" statt FreiheitsstraRe / Siichtelner Strafie W I
Siichtelner Strale Nord Pkw Kfz/3h
Lkw | ii StraBe Siid |
—— _ Kfz n
1.393 1.453 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
24 22 Nr. Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 17:00 |17:15 |17:3o |17:45 | | | | Summe
1.417 1.475 15:15] 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30] 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45| 18:00
896 7T 490 1 [Pkw 82] 85] 69] 85] 65] 69] 79| 71 65 70 9] 77 896
2 16 6 R |Lkw 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2
898 23| 496 Kfz 82| 85| 69| 85 66| 7ol 79l 71 65 7ol 79| 77 898
2 |Pkw 0 2 0 0 0 0 0 0 4 0 1 0 7
1 G Lkw 2 1 3 2 1 1 2 0 1 0 3 0 16
Kfz 2 3 3 2 1 1 2 0 5 0 4 0 23
3 |Pkw 34| 49| 49| 37| 40| 47| 59| 39| 42| 29 40 25 490
L |Lkw 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 6
Kfz 38] 49| 49| 37| 40| 49| 59| 39| 42| 29| 40| 25 496
605 4 [Pkw 58 48 47 53] 43 54 43 50 53] 55 51 50 605
3 R |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 3
2.561 608| | 2.272 Kfz 58| 48] 48| 53] 43| 54| 43| 51 53] 55 52| 50 608
1,664 5 |Pkw | 104] 111 136] 129] 139 157] 129 138 190] 162| 146] 123 1.664
37 -— 35 38 1 G |Lkw 0 7 5 2 3 5 1 5 1 2 2 2 35
1.699 Kfz 104] 118] 141] 131] 142| 1e2| 130 143] 191] 1e4| 148] 125 1.699
2.598 3| | 2.310 6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3
0 L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 Kfz 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3
FreiheitsstraBe West FreiheitsstraBe Ost ; f:vvvv 25 2? 23 18 zg 1; 18 1? 28 1[1) 18 18 202
Kfz 22| 21 20| 13| 24| 17| 14 171 20 11 150 13 207
847 I 8 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
4 mn G |Lkw 2 2 1 2 0 1 1 1 1 1 1 2 15
1.914 851 1.728 Kfz 2 2 1 2 0 1 1 1 2 1 1 2 16
1.033 9 [Pkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
40 3J/f————> 43 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1.068 Kfz 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
1.954 34 1.771

1 10 [Pkw 2 3 2 3 1 4 3 2 2 4 3 5 34
35 1 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Kfz 2 3 2 3 1 4 3 2 2 4 3 6 35
11 |Pkw 91 82| 75| 96| 85| 103| 93| 87| 87 72| 86| 76 1.033
v G |Lkw 4 0 5 7 0 2 0 4 2 1 1 35
Kfz 100 86| 75| 101 92| 103] 95| 87| o1 74 87l 77 1.068
Knotenpunkt gesamt 12 |Pkw | 71| 86| 73| 58| 75| 71| 80| 88| 69 65| 67] 44 847
L |Lkw 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4
705 Pkw 5786 98,0 % Kfz 72| 86| 74| s8] 75| 72| 81| 8| 69| 65| 67] 44 851
0 15 2 Lkw 119 2,0 % 1 [Pkw [ 116] 136] 118] 122] 105] 116] 138] 110 111 99 120] 102 1.393
1 16] 207 1 2 |Lkw 6 1 3 2 2 4] 2| 0 1 0 3 0 24
Kfz 5.905 100,0 % 3 |Kfz 122f 137] 121| 124 107) 120 140f 110] 112 99| 123] 102 1.417
44 207 4 [Pkw | 162] 159] 183] 182 182] 211] 173| 188 243 217] 197] 175 2272
17 17 I 5 [Lkw 0 7 6 2 3 5 1 6 1 2 3 2 38
61 224 6 |z | 162] 1e6] 189| 184 185| 216] 174| 194] 244 210] 200] 177 2.310
— A 7 |Pkw 22[ 20]  20] 13] 24 18] 14| 16| 21 11 B[ 13 207
n 8 |Lkw 2 3 1 2 0 1 1 2 1 1 1 2 17
Siichtelner StraBe Siid 9 |Kfz 24 23 21 15 24 19 15 18 22 12 16 15 224
10 |Pkw ] 164] 171] 150] 157] 161] 178] 176] 177] 158] 141] 156] 125 1914
v 1 [Lkw 10 4 1 5 7 1 3 0 4 2 1 2 40
12_|Kfz 174] 175] 151] 1e2| 1es| 179] 79| 177] 1e2| 143 157 127 1.954
[ 1 |Pkw | 464] 486] 471] 474] 472] 523] 501] 491] 533] 468] 488] 415 5.786
Datum der Verkehrszédhlung: Dienstag 05.10.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis [Lkw 18 15 11 11 12 11 7 8 7 5 8 6 119
v 12_|Kfz 482] 501) 482| 485| 484| 534] 508] 499) 540] 473] 496) 421 5.905

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 8

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Ninive
Planfall: Analyse
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ H i* o, o, 3
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 Siichtelner StralRe Nord 2 G 600 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
3 R 7 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 L 5 24,7 16,7 38,0 0,0 0 B
2 Ninive
6 R 29 15,4 7.4 21,0 0,1 1 31 A
7 L 18 14,9 6,9 14,0 0,0 0 18 A
3 Suchtelner Stralle Sid 8 G 421 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 1.080 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,12

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiur Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 9

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Ninive
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ H i* o, o, 3
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 Siichtelner StralRe Nord 2 G 515 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
3 R 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 L 4 23,7 15,7 39,0 0,0 0 B
2 Ninive
6 R 13 15,1 7,1 19,0 0,0 0 14 A
7 L 15 13,3 5,3 17,0 0,0 0 16 A
3 Suchtelner Stralle Sid 8 G 516 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 1.066 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,07

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiur Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 10

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Oberrahserstralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
_ H i* o, o, 3
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 44 141 6,1 17,0 0,1 1 49 A
1 Slichtelner StraRe Nord 2 G 585 0,2 0,0 4,0 0,0 0 28 A
2
3 Slichtelner StraRe Sid 8 G 395 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
9 R 55 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 39 29,7 21,7 45,0 0,2 53 C
4 Oberrahserstralle
12 R 44 19,3 11,3 27,0 0,1 1 60 B
Summe 1.162 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,45

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiur Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 11

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Oberrahserstralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
_ H i* o, o, 3
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 L 38 14,8 6,8 19,0 0,1 1 42 A
1 Slichtelner StraRe Nord 2 G 490 0,1 0,0 4,0 0,0 0 11 A
2
3 Suchtelner Stralle Sid 8 G 485 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
9 R 55 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 34 30,3 22,3 45,0 0,2 49 C
4 Oberrahserstralle
12 R 46 23,8 15,8 29,0 0,2 1 67 B
Summe 1.148 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,48

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiur Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlage 12

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

signalisierter

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung

Knotenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Analyse
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
| w= e s | | 1=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds i c . = 5 Qasv £ . = b Qasv mafg. Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m ] s/Fz - m s QsVv
11 L+G 21 364 | 1.764 2,0 431 | 0,84 | 121 69 D D
12| Suchtelner Strale Nord |rechts 41 351 1.726 2,1 805 | 0,44 | 64 18 A A
21 geradeaus | 30 207 | 1.855 1,9 639 | 0,32 | 49 23 B B
22 Freiheitsstralle Ost geradeaus 30 208 1.848 1,9 637 0,33 49 23 B B
23 rechts 30 203 | 1.651 2,2 569 | 0,36 | 48 24 B B
31 geradeaus 5 6 1.053 34 70 | 0,09 11 42 C Cc
32| Sdchtelner StraBe Siid |rechts 21 40 1.701 2,1 416 | 0,10 15 27 B B
41 links 11 243 | 1.847 1,9 246 | 0,99 | 138 | 185 F F
42| FreiheitsstraRe West [geradeaus | 28 338 | 1.913 1,9 617 | 0,55 78 30
43 G+R 28 338 | 1.901 1,9 613 | 0,55 78 30
gk = | 2.298 [Fz/h Ck =| 5.043 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: F Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 31,17
te Freigabezeit ty  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad <= 100 s E
Ls Stauraumlange > 100 s F
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Anlage 13

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

signalisierter

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung

Knotenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
| w= e s | | 1=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds i c . = 5 Qasv £ . = b Qasv mafg. Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m ] s/Fz - m s QsVv
11 L+G 21 353 | 1.810 2,0 442 | 0,80 | 105 56 D D
12| Suchtelner Strale Nord |rechts 41 239 | 1.733 2,1 809 | 0,30 | 44 16 A A
21 geradeaus | 30 436 | 1.976 1,8 680 | 0,64 | 96 31 B B
22 Freiheitsstralle Ost geradeaus 30 437 1.976 1,8 680 0,64 96 31 B B
23 rechts 30 291 1.734 2,1 597 | 0,49 | 64 27 B B
31 geradeaus 5 6 1.053 34 70 | 0,09 11 42 C Cc
32| Sdchtelner StraBe Siid |rechts 21 68 1.716 2,1 420 | 0,16 | 21 28 B B
41 links 11 267 | 1.848 1,9 246 | 1,09 | 188 | 278 F F
42| FreiheitsstraRe West [geradeaus | 28 311 1.983 1,8 639 | 049 | 69 28
43 G+R 28 312 | 1.973 1,8 636 | 0,49 | 69 28
gk = | 2.720 |Fz/h Ck =| 5.219 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: F Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 42,26
te Freigabezeit ty  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad <= 100 s E
Ls Stauraumlange > 100 s F



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 14

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

signalisierter

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung

Knotenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Analyse - angepasste Freigabezeiten
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
| w= e s | | 1=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds i c . = 5 Qasv £ . = b Qasv mafg. Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m ] s/Fz - m s QsVv
11 L+G 21 364 | 1.764 2,0 431 | 0,84 | 121 69 D D
12| Sichtelner StraRe Nord |rechts 45 351 1.726 2,1 882 0,40 59 15 A A +4 Sekunden
21 geradeaus 26 207 1.855 1,9 556 0,37 52 27 B B -4 Sekunden
22 Freiheitsstralle Ost geradeaus 26 208 1.848 1,9 554 0,38 52 27 B B -4 Sekunden
23 rechts 26 203 | 1.651 2,2 495 | 0,41 51 28 B B -4 Sekunden
31 geradeaus 5 6 1.053 34 70 | 0,09 11 42 C (o]
32| Sichtelner StralRe SiUd |[rechts 25 40 1.701 2,1 491 0,08 14 24 B B +4 Sekunden
41 links 15 243 | 1.847 1,9 328 | 0,74 75 57 +4 Sekunden
42| FreiheitsstraRe West |geradeaus 24 338 1.913 1,9 531 0,64 85 36 C -4 Sekunden
43 G+R 24 338 | 1.901 1,9 528 | 0,64 | 85 37 Cc C -4 Sekunden
gk = | 2.298 [Fz/h Ck =| 4.866 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 24,11
te Freigabezeit ty  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad <= 100 s E
Ls Stauraumlange > 100 s F
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Anlage 15

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

signalisierter

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung

Knotenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Analyse - angepasste Freigabezeiten
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
| w= e s | | 1=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds i c . = 5 Qasv £ . = b Qasv mafg. Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m ] s/Fz - m s QsVv
11 L+G 21 353 | 1.810 2,0 442 | 0,80 | 105 56 D
12| Sichtelner StraRe Nord |rechts 46 239 1.733 2,1 905 | 0,26 40 13 A A +5 Sekunden
21 geradeaus 25 436 1.976 1,8 571 0,76 111 44 C C -5 Sekunden
22 Freiheitsstralle Ost geradeaus 25 437 1.976 1,8 571 0,77 112 45 C C -5 Sekunden
23 rechts 25 291 1.734 2,1 501 | 0,58 70 34 B B -5 Sekunden
31 geradeaus 5 6 1.053 34 70 | 0,09 11 42 C (o]
32| Siichtelner Stralle Sid |rechts 26 68 1.716 2,1 515 | 0,13 20 24 B B +5 Sekunden
41 links 16 267 | 1.848 1,9 349 | 0,77 | 82 59 D D +5 Sekunden
42| FreiheitsstraBe West |geradeaus 23 311 1.983 1,8 529 0,59 75 35 B -5 Sekunden
43 G+R 23 312 | 1.973 1,8 526 | 0,59 75 35 Cc -5 Sekunden
gk = | 2.720 |Fz/h Ck =| 4.979 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 30,78
te Freigabezeit ty  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad <= 100 s E
Ls Stauraumlange > 100 s F
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Ganglinien der Nutzungen

Anlage 16

Beschéftigte Besucher Beschaftigte Kinder-Begleiter |Wirtschaftsverkehr,
Buro Biro Kita Kita
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % % % %
0-1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 1,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0
6-7 6,5 1,1 2,3 0,0 20,0 0,0 0,0 0,0 15,0 14,0
7-8 25,4 1,5 7,7 2,5 50,0 0,0 15,0 14,0 15,0 15,0
8-9 34,1 2,2 11,4 3,5 30,0 0,0 32,5 32,0 20,0 20,0
9-10 8,6 2,5 12,0 6,1 0,0 0,0 2,5 4,0 18,0 17,0
10 - 11 1,8 2,4 11,4 10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 10,0 11,0
11-12 0,9 2,3 9,4 12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 8,0
12-13 0,5 11,1 7,0 14,2 0,0 0,0 10,0 10,0 6,0 6,0
13-14 7,1 10,0 7,6 9,6 0,0 10,0 5,0 5,0 5,0 5,0
14 -15 9,4 6,2 8,6 9,0 0,0 10,0 10,0 9,0 1,5 2,0
15-16 2,3 13,5 7,6 8,2 0,0 20,0 10,0 11,0 0,5 1,0
16-17 1,5 20,8 5,9 7,8 0,0 20,0 15,0 15,0 0,0 0,0
17-18 0,1 16,0 4.8 6,8 0,0 40,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18-19 0,5 7,0 21 4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
19-20 0,3 2,5 1,7 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 -21 0,0 0,0 0,5 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21-22 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23-24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Ganglinien Bebauungsplan 141-5 + geplante Kita

Anlage 17

Beschaftigte Kinder-Begleiter Beschaftigte Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
Biro Biro Kita Kita
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr| Quellverkehr
Zeit 97 97 30 30 11 11 146 146 8 8 292 292 |
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5-6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
6-7 6 1 1 0 2 0 0 0 1 1 10 2
7-8 25 1 2 1 6 0 22 20 1 1 56 24
8-9 33 2 3 1 3 0 47 47 2 2 89 52
9-10 8 2 4 2 0 0 4 6 1 1 17 11
10 - 11 2 2 3 3 0 0 0 0 1 1 6 6
11-12 1 2 3 4 0 0 0 0 1 1 4 7
12-13 0 11 2 4 0 0 15 15 0 0 18 30
13-14 7 10 2 3 0 1 7 7 0 0 17 21
14-15 9 6 3 3 0 1 15 13 0 0 26 23
15-16 2 13 2 2 0 2 15 16 0 0 19 34
16 - 17 1 20 2 2 0 2 22 22 0 0 25 47
17-18 0 16 1 2 0 4 0 0 0 0 2 22
18-19 0 7 1 1 0 0 0 0 0 0 1 8
19-20 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 1 3
20-21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 97 97 30 30 11 11 146 146 8 8 292 292

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 18

Verkehrliche Parameter - Analyse
el sy Suchtelner Stralie Sichtelner Stralke

nordlich Ninive sudlich Ninive Ninive Oberrahserstrafte

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.400 13.700 600 2.200
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.060 12.330 558 2.046
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 11.818 12.088 552 2.010
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 591 604 19 70
- davon Krad [Kfz/24 h] 71 73 4 12
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 242 242 6 36
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 67 67 6 23
- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 45 45 0 13
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p1 1,5% 1,4% 1,0% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2 0,9% 0,9% 0,7% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.578 11.837 536 1.964
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 482 493 22 82
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 724 740 33 123
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 60 62 3 10
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,6% 1,5% 1,1% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,9% 0,9% 0,7% 1,2%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 3,3% 3,2% 0,0% 2,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,9% 1,9% 1,5% 2,4%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall
el sy Suchtelner Stralie Sichtelner Stralke

nordlich Ninive sudlich Ninive Ninive Oberrahserstrafte

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.500 13.800 600 2.200
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.150 12.420 558 2.046
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 11.906 12.176 552 2.010
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 595 609 19 70
- davon Krad [Kfz/24 h] 72 73 4 12
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 244 244 6 36
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 68 68 6 23
- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 46 46 0 13
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p1 1,5% 1,4% 1,0% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2 0,9% 0,9% 0,7% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.664 11.923 536 1.964
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 486 497 22 82
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 729 745 33 123
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 61 62 3 10
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,6% 1,5% 1,1% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,9% 0,9% 0,7% 1,2%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 3,3% 3,2% 0,0% 2,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,9% 1,9% 1,5% 2,4%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 20
Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall

el sy Suchtelner Stralie Sichtelner Stralke Planstralle

nordlich Ninive sudlich Ninive Ninive Oberrahserstrafte Gewerbe

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.800 14.200 600 2.500 270

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 12.420 12.780 558 2.325 243

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 12.172 12.532 552 2.289 239

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 609 627 19 76 12

- davon Krad [Kfz/24 h] 73 75 4 12 0

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 248 248 6 36 4

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 70 70 6 23 2

- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 48 48 0 13 2

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 p1 1,4% 1,4% 1,0% 0,9% 0,7%

Fahrzeuggruppe Lkw2 p2 0,9% 0,9% 0,7% 1,0% 0,7%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.923 12.269 536 2.232 238

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 497 511 22 93 5

mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 745 767 33 140 15

mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 62 64 3 12 1

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,5% 1,5% 1,1% 1,0% 0,8%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,9% 0,9% 0,7% 1,0% 0,8%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 3,2% 3,1% 0,0% 2,0% 0,0%

Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 2,0% 1,9% 1,5% 2,1% 0,0%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlage 21

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Ninive
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 Suichtelner Strafke Nord G 625 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
R 7 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 5 26,2 18,2 41,0 0,0 B
2 Ninive
6 R 29 16,3 8,3 22,0 0,1 1 33 A
7 L 18 15,2 7,2 16,0 0,1 1 19 A
3 Suichtelner Straflte Sid 8 G 464 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 1.148 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,13

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlage 22

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Ninive
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 Suichtelner Strafke Nord G 540 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
R 3 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 4 243 16,3 41,0 0,0 B
2 Ninive
6 R 13 15,1 7.1 21,0 0,0 0 14 A
7 L 15 13,7 57 18,0 0,1 1 16 A
3 Sichtelner Straflte Siid 8 G 529 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 1.104 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,07

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 23
. vy . iy unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Oberrahserstrale
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 L 63 14,3 6,3 19,0 0,1 1 70 A
1 Siichtelner Stralte Nord 2 G 591 0,2 0,0 4,0 0,0 0 33 A
2
3 Sichtelner Stralte Sud 8 G 418 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 78 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 61 36,4 28,4 63,0 0,5 109 C
4 Oberrahserstrale
12 R 64 36,5 28,5 48,0 0,3 2 113 C
Summe 1.275 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,10

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 24

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Oberrahserstrale
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 L 48 15,6 7,6 20,0 0,1 1 52 A
1 Suichtelner Strafte Nord 2 G 505 0,1 0,0 4,0 0,0 0 42 A
2
3 Sichtelner Stralte Sud 8 G 489 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 64 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 47 34,3 26,3 58,0 0,3 82 C
4 Oberrahserstrale
12 R 55 23,9 15,9 34,0 0,3 2 88 B
Summe 1.208 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,69

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 25

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 ﬂg“a"s'erter
notenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Prognose-Mitfall - angepasste Freigabezeiten
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
| w= 90 s | | 1= 3600 s

bedingt vertragliche Abbieger

te q ds tg C X Ls tw Qsv ts X Ls tw Qsv mafig.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h -— m S s/Fz - m S QSsv
11 L+G 22 377 1.769 2,0 452 | 0,83 | 120 64 D D +1 Sekunde
12| Sichtelner StralRe Nord |rechts 47 366 1.727 2,1 921 0,40 60 14 A A +6 Sekunden
21 geradeaus 24 210 1.857 1,9 516 0,41 54 29 B B -6 Sekunden
22 Freiheitsstrale Ost  |geradeaus 24 211 1.850 1,9 514 0,41 54 29 B B -6 Sekunden
23 rechts 24 225 1.660 2,2 461 | 0,49 58 32 B B -6 Sekunden
31 geradeaus 5 6 1.053 3,4 70 | 0,09 11 42 Cc (o]
32| Sichtelner Stralke Sid |rechts 26 40 1.701 2,1 510 0,08 14 23 B B +5 Sekunden
41 links 16 267 1.848 1,9 349 | 0,77 82 59 D +5 Sekunden
42| Freiheitsstrale West |geradeaus 22 339 1.914 1,9 489 0,69 90 42 C C -6 Sekunden
43 G+R 22 339 1.901 1,9 486 | 0,70 90 42 o] (o] -6 Sekunden
gk = | 2.380 |Fz/h Ck =| 4.768 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 26,08

te Freigabezeit ty, maflgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV

q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A

ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B

tg mittl. Zeitbedarfswert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C

C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D

X Auslastungsgrad <= 100 s E

Ls Stauraumlénge > 100 s F

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen Anlage 26

Leistungsfihigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 ﬂg“a'iSie"er
notenpunkt
Knotenpunkt: FreiheitsstraBe / Siichtelner Strale
Planfall: Prognose-Mitfall - angepasste Freigabezeiten
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
U= 90 s | | 1= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds tg C X Ls tw Qsv ts X Ls tw Qsv mafig.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h -— m S s/Fz - m S QSsv
11 L+G 21 367 1.812 2,0 443 | 0,83 114 64 D D
12| Sichtelner StralRe Nord |rechts 46 253 1.733 2,1 905 0,28 42 13 A A +5 Sekunden
21 geradeaus 25 441 1.976 1,8 571 0,77 120 46 C C -5 Sekunden
22 Freiheitsstrale Ost  |geradeaus 25 442 1.976 1,8 571 0,77 120 46 C C -5 Sekunden
23 rechts 25 295 1.734 21 501 0,59 72 34 B B -5 Sekunden
31 geradeaus 5 6 1.053 3,4 70 0,09 1 42 C C
32| Sichtelner Stralke Sid |rechts 26 68 1.716 2,1 515 0,13 20 24 B B +5 Sekunden
41 links 16 276 1.848 1,9 349 | 0,79 88 63 D +5 Sekunden
42| Freiheitsstrale West |geradeaus 23 317 1.983 1,8 529 0,60 76 35 C C -5 Sekunden
43 G+R 23 318 1.973 1,8 526 | 0,60 77 36 C C -5 Sekunden
ac= | 2.783 |Fz/h Cx =| 4.980 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 32,95
te Freigabezeit ty, maflgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfswert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad <= 100 s E
Ls Stauraumlénge > 100 s F

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 27

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Zufahrt Gewerbe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 L 15 12,8 48 16,0 0,0 0 16 A
1 Siichtelner Stralte Nord 2 G 629 0,2 0,0 4,0 0,0 0 31 A
2
3 Sichtelner Stralte Sud 8 G 446 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 23 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 3 27,0 19,0 48,0 0,0 B
4 Zufahrt Gewerbe
12 R 2 14,9 6,9 22,0 0,0 0 2 A
Summe 1.118 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 141-5 ,Gewerbegebiet Slichtelner Stralle / Oberrahser”in Viersen

Anlage 28

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Siichtelner StraBe / Zufahrt Gewerbe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i 0 0 2
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S s Kfz/h Kfz/h
1 L 1 12,3 43 16,0 0,0 0 A
1 Siichtelner Stralte Nord 2 G 529 0,0 0,0 4,0 0,0 0 0 A
2
3 Suichtelner Straflte Sid 8 G 531 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 2 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
10 L 14 24,5 16,5 38,0 0,0 15 B
4 Zufahrt Gewerbe
12 R 9 15,7 7,7 23,0 0,0 0 8 A
Summe 1.086 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,08

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



