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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

An der Sichtelner Stral3e plant die Stadt Viersen die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 141-5 zur Schaf-
fung der rechtlichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung von gewerblichen Nutzungen.

Das Grundstiick befindet sich an der Siichtelner StraRe am nérdlichen Ortsrand am Ubergang zur Diissel-
dorfer Straf3e und zum AufRerortsbereich. Es handelt sich um eine bisher landwirtschaftlich genutzte Fla-
che.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Vorhabens in Viersen. Die rot markierte Flache zeigt die Flache des
Geltungsbereiches.

Abbildung 1: Lage des Vorhabens in Viersen (Kartengrundlage: [12])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH beauftragt, die schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens zu quantifizieren
und zu bewerten. Dabei sind die vom Vorhaben ausgehenden Gerduschemissionen ebenso zu bertcksich-
tigen, wie von auRen auf das Vorhaben einwirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerdusche
durch StraRenverkehr mafl3gebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das Vorhaben befindet sich am nordwestlichen Rand des Stadtteils Viersen im Ortsteil Rahser, nordlich
der Viersener Stadtmitte und dstlich der A61.

Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens ist Uiber die Stichtelner Stral3e geplant.

Entlang der Stichtelner Stral3e befinden sich beidseitig Nutzungen aus Wohnen und Gewerbe. Die Wohn-
gebaude sind groRtenteils zwei- oder dreigeschossig. In nérdlicher Nachbarschaft des Vorhabens befinden
sich landwirtschaftlich genutzte Flachen.

2.2 Beschreibung der Planung

Der B-Plan Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Siichtelner Stralte / Oberrahser® in Viersen schafft die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fiir die Errichtung eines Gewerbegebiets sowie einer 6ffentlichen Grinflache
mit Rad- und Ful3weg.

Die Abbildung 2 zeigt den Vorabzug des Bebauungsplans Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Stuichtelner StralRe /
Oberrahser” in Viersen mit dem Stand vom 31.03.2022.
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Abbildung 2: Vorabzug des Bebauungsplans Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Stichtelner Stral’e / Oberrahser® in Viersen
mit dem Stand vom 31.03.2022. (Quelle: ISR Innovativ in Stadt + Raum).

2.3 Vorgehensweise
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind folgende schalltechnische Aspekte zu untersuchen:

e Gerauschimmissionen innerhalb des Geltungsbereichs ausgehend von den umliegenden Ver-
kehrswegen

e Veranderung der Gerauschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

e Berechnung der zulassigen Gerauschemissionen durch allgemeine gewerbliche Nutzungen inner-
halb des Geltungsbereiches

e Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan
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Relevante Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege, sowie eventuell
auch die vorhandenen benachbarten Nutzungen.

Das relevante Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurde aus der verkehrstechnischen Unter-
suchung von Runge IVP [15] tibernommen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

die Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerausche

Es wird untersucht, welche Gerduscheinwirkungen im Geltungsbereich durch die Gesamtverkehrs-
larmbelastung zu erwarten sind.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir einen Prognose-Planfall mit einer
vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel werden nach den Verfahren der
RLS-19 [11] fUr den gesamten Geltungsbereich flachenmalig bzw. rasterférmig fur jede geplante
Geschosshohe errechnet. Weiterhin werden Aussagen zum Aul3enwohnbereich getroffen, in dem
sich Menschen im Freien aufhalten.

die Veranderung der Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veréanderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StrafRen durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (soge-
nannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu bertcksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit
das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen flhrt.
AuRerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [8] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir den Analysefall, den Prognose-Null-
fall und fur einen Prognose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beur-
teilungspegel werden nach den Verfahren der RLS-19 [11] fur ausgewahlte Immissionsorte an der
Bestandsbebauung berechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 [8] und der geltenden
Rechtsprechung bewertet.

Berechnung der zulassigen Gerauschemissionen durch allgemeine gewerbliche Nutzungen inner-
halb des Geltungsbereiches

Es ist zu prifen, welche Gerduschemissionen von dem Geltungsbereich ausgehen dirfen, wenn
es sich um eine allgemeine gewerbliche Nutzung handelt. Da die vorgesehene Festsetzung eines
GE-Gebietes theoretisch auch eine Vielzahl anderer gewerblicher Nutzungen zulésst sind die Va-
riationsmdglichkeiten vielfaltig.

Zur Festlegung der zulassigen Gerduschemissionen aus dem Geltungsbereich werden die zulés-
sigen Emissionskontingente nach den Verfahren der DIN 45691 [9] ermittelt. Dabei ist die Vorbe-
lastung durch vorhandene Betriebe zu berlcksichtigen.

Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan

Da im Geltungsbereich schutzwirdige Nutzungen zugelassen werden, ist zu prifen, ob von den
umliegenden Verkehrswegen Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind, die Festsetzungen zum
Schutz der Beschéftigten vor schadlichen Immissionen erforderlich machen. Dabei sind die Vorga-
ben der DIN 4109 [7] zu beachten.
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Fur die Bestimmung des maRgeblichen Aufl3enldrmpegels werden Ausbreitungsberechnungen
ohne die geplante Bebauung im Geltungsbereich durchgefuhrt. Auf diese Weise kann der maf3-
gebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 [7] zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-
schalldammmales ermittelt werden.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden ergénzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 12.11.2021.

2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [1], in denen die Prufung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prufen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [8] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen StralRenverkehr auf die ,Richtlinie fir
Larmschutz an Straen (RLS-19) [11]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 [8] auf die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [16].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [2].

2.4.2 Verkehrsgerausche von éffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Stral3enverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [8], die Orientierungs-
werte flr eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerduschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
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auch Uberschritten werden?. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietshezogener Grenzwerte vornehmen kénnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 [8] kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fir die Bewertung der Verkehrsgerausche von den o6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [8]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [8] fiir die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

Ml 60 50

WA 55 45

Da die DIN 18005 [8] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larm-
zugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der Rdume und
die Verwendung schallschiitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewabhrleistet wird.3.

Bei der Bewertung kann auBerdem darauf zurlickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoéheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fir grundsatzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefaéllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) uUberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fiir ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld sieht die Rechtspre-
chung bei einem Gerduschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmald der Veranderung zu bericksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu berucksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [5].

2.4.3 Gerauschimmissionen technischer Anlagen

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens findet die TA Larm [16] Anwendung, deren Immissionsricht-
werte als Grenzwerte zu verstehen sind.

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
3 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06
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Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [16] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Die schalltechnische Untersuchung nach TA Larm [16] unterscheidet im Wesentlichen zwischen Mitte-
lungspegeln, die sich aus einer mittleren stiindlichen Schallbelastung ergeben, und Maximalpegeln, die
aus einzelnen kurzfristigen Schallereignissen herriihren. Grundsétzlich werden bei der Bewertung der Ta-
geszeitraum von 6 bis 22 Uhr und der Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr separat betrachtet, wobei in den
Nachtstunden die lauteste Stunde maf3gebend wird.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 06.00 bis 22.00 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bil-
dung der Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berticksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Tone
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [16] fir den Zu-
schlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansétzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerédusch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [16]
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu berlicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fiir den vorhandenen Ge-
bietstyp sind damit nach TA Larm [16] die in der Tabelle 2 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle 2: Richtwerte fir die Obergrenze der Gerdauschimmissionen nach TA Larm [16]

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Ml 60 45
WA 55 40
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Nach TA Larm [16] ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen technischen Gerauschquel-
len zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im Sinne der
TA Larm [16] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nutzung um
mehr als 6 dB(A) unterschritten werden.

Nach TA Larm [16] ist aul3erdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tUber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Da die gewerblichen Nutzungen zum Zeitpunkt der Aufstellung des Bebauungsplanes noch nicht im Detail
bekannt sind, wird mit Hilfe des Verfahrens der DIN 45691 die zulassige Geréuschemission ermittelt, die
vom Geltungsbereich ausgehen darf, damit die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Gberschritten wer-
den.

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [2].

Im vorliegenden Fall gibt es rechtskraftige Bebauungspléane im weiteren Umfeld. Die Flachen im Bebau-
ungsplan Nr. 141 ,Oberrahserstrale-West" sind als Mischgebiet (Ml) festgesetzt. Im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 142 ,Alsenstraf3e” sind als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt. Die Gebiets-
bestimmung der schutzwiirdigen Nutzungen fir die Bereiche, fir die kein rechtskraftiger Bebauungsplan
vorliegt, erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Viersen.

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wabhlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen.
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2.5.2 Verkehrsgerédusche - Fernwirkung im StralBenverkehr tiber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Bewertung nach DIN 18005 [8]. Es wurden
die Stral3en Ninive, Oberrahserstral3e sowie Siichtelner Stral3e modelliert (rote Linien).

Immissionsorte wurden an 7 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fiir die Larmbelastung an den
Stral3en (vgl. Tabelle 3). Abbildung 3 zeigt die untersuchten Immissionsorte als schwarz-gelbe Punkte.

Tabelle 3: Immissionsorte fir die Bewertung der Verkehrsgerdusche nach DIN 18005

Immissionsort Nutzung | HR Orientierungswert
Tag dB(A) Nacht dB(A)

1 | Dusseldorfer Straf3e 113 Ml w 60 50
2 | Ninive 1 WA N 55 45
3 | Oberrahserstrafie 15 WA NW 55 45
4 | Suchtelner Straf3e 100 WA NO 55 45
5 | Suchtelner Stra3e 103 WA SwW 55 45
6 | Suchtelner Stra3e 138 WA NO 55 45
7 | Suchtelner StralRe 176 WA NO 55 45

Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [8] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Kontingentierung der zulassigen Gerduschemission nach DIN 45691

Fur die Ermittlung der zuldssigen Gerauschemission waren Immissionsorte an den umliegenden schutz-
wiurdigen Nutzungen zu definieren.

Die Abbildung 4 zeigt das Berechnungsmodell fiir die Emissionskontingentierung nach DIN 45691 [9]. Da-
bei beruht die DIN 45691 auf den Vorgaben der TA Larm, die im Baugenehmigungsverfahren einzuhalten
ist, sodass deren Vorgaben zu Immissionsrichtwerten anzuwenden sind. Zur Dimensionierung der Ge-
rauschquellen innerhalb des Plangebietes wurde das Plangebiet entsprechend dem aktuellen Planungs-
konzept in vier Teilflachen unterteilt, denen jeweils eine Flachenschallquelle zugeordnet wurde. Die Fla-
chenschallguellen sind représentativ fur eine allgemeine gewerbliche Nutzung. Immissionsorte wurden an
insgesamt 6 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung. Dabei wurde bertcksich-
tigt, dass auf der dstlichen Nachbarflache ein Kindergarten geplant ist. In der Abbildung 4 sind die unter-
suchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Tabelle 4: Immissionsorte fiir die Bewertung des Gewerbelarms nach TA Larm

Immissionsort Nutzung HR Immissionsrichtwert
Tag dB(A) Nacht dB(A)

1 | Dusseldorfer StraRe 113 MI S 60 45
2 | Josef-Schirgers-Straie 9 Ml N 60 45
3 | Suchtelner Stral3e 176 WA NO 55 40
4 | Otto-Bries-Stral3e 19 WR SW 50 35
5 | Potenzieller Kindergarten Nord Mi 60 45
6 | Potenzieller Kindergarten Sid Ml 60 45

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 45691 [9]
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3 Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersuchungsbereich wurden aus der ver-
kehrstechnischen Untersuchung von Runge IVP [15] enthommen.

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen StralRennetz fur den Analysefall.

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen StralRennetz fur den Prognose-Nullfall mit
der allgemeinen Verkehrsentwicklung.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens.

Verkehrliche Parameter - Analyse

Parameter ’ 7

SUcnl;::ir:Lifi‘t; afe Suc:lut;ilg‘e;i:f £s Ninive Oberrahserstralie
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.400 13.700 600 2.200
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.060 12.330 558 2.046
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 11.818 12.088 552 2.010
- davon Lfw > 2.8 to [Kfz/24 h] 591 604 19 70
- davon Krad [Kfz/24 h] 1 73 4 12
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 242 242 6 36
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 67 67 6 23
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 45 45 0 13
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 1,5% 1,4% 1,0% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2 0,9% 0,9% 0,7% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.578 11.837 536 1.964
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 482 493 22 82
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 724 740 33 123
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 60 62 3 10
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,6% 1,5% 1,1% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,9% 0,9% 0,7% 1,2%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 3,3% 3.2% 0,0% 2,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,9% 1,9% 1,5% 2,4%

Abbildung 5: Verkehrliche Parameter - Analysefall, Quelle: Runge IVP [15]
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[ Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall

Parameter , 5

Sucﬂg:;::;iz =i Suc:;:!;e;iﬁzal&e Ninive Oberrahserstrae
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.500 13.800 600 2.200
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.150 12.420 558 2.046
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 11.906 12.176 552 2.010
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 595 609 19 70
- davon Krad [Kfz/24 h] 72 73 4 12
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 244 244 6 36
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 68 68 6 23
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 46 46 0 13
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 1,5% 1,4% 1,0% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 0,9% 0,9% 0,7% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.664 11.923 536 1.964
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 486 497 22 82
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 729 745 33 123
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 61 62 3 10
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,6% 1,5% 1,1% 1,1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 0,9% 0,9% 0,7% 1,2%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 psn 3,3% 3.2% 0,0% 2,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pan 1,9% 1,9% 1,5% 2,4%

Abbildung 6: Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall, Quelle: Runge IVP [15]
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Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall

Remeter Siichtelner StraRe Siichtelner StraRe o Planstrae
nordlich Ninive sudiich Ninive Ninive Cbenai=eisiats Gewerbe

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.800 14.200 600 2.500 270

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 12.420 12.780 558 2325 243

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw, Lfw und Krad [Kfz/24 h] 12.172 12.532 552 2.289 239

- davon Lfw > 2.8 to [Kfz/24 h] 609 627 19 76 12

- davon Krad [Kfz/24 h] 73 75 4 12 0

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) sV 248 248 6 36 4

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 130 130 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 70 70 6 23 2

- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 48 48 0 13 2

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 1,4% 1.4% 1,0% 0,9% 0,7%

Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 0,9% 0,9% 0,7% 1,0% 0,7%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 11.923 12.269 536 2.232 238

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 497 511 22 93 5

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 745 767 33 140 15

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 62 64 3 12 1

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,5% 1,5% 1,1% 1,0% 0,8%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 0,9% 0,9% 0,7% 1,0% 0,8%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 psn 3.2% 3,1% 0,0% 2,0% 0,0%

Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 2,0% 1,9% 1,5% 21% 0,0%

Abbildung 7: Verkehrliche Parameter - Prognose-Planfall, Quelle: Runge IVP [15]
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4 Verkehrsaufkommen des Schienenverkehrs

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen stidlich des Geltungsbereiches wurden von der Deutschen
Bahn zum Prognosehorizont 2030 zur Verfiigung gestellt. Diese Daten umfassten alle Angaben zu Perso-

nenzigen und Giterzugen.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr sind in der Tabelle 5 dargestellt. Insgesamt werden die
Gleise von 105 Zigen im Tageszeitraum und 40 Ziigen im Nachtzeitraum befahren. Darunter sind im Ta-
geszeitraum 30 und im Nachtzeitraum 31 Gterziige.

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet

Zugart Anzahl
Tags 6 —22 h Nachts 22 -6 h
GZ-E1 23 26
GZ-E2 3 3
GZ-E 3 4 2
Strecke 2510

RV-ET 59 9
ICE 16 0
Summe beider Richtungen 105 40

Seite 16
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5 Schalltechnische Berechnungen
5.1 Verkehrsgerdusche von offentlichen Verkehrswegen

5.1.1 StralRenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [11] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstérke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die StraRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fiir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemission von einem StralRenabschnitt Ly, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,¢(vr,c) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke M nach der
Formel

100-p1—p> 100'1'LW,PKW(VPKW) P1 100'1'LW,LkW1(uLkw1) P2 1091w Lkw2 (Lkw2)

2.0 7 T30

100 VpKwW 100 VLkw1l 100 VLkw2

Ly = 10log[M] + 101log

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,c (Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fir den StralRendeck-
schichttyp Dsp spr 26 (Vrzc), die Langsneigung Dy r,¢ (9, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D¢, (hgp,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Dy xr(x) + Dyepi(hpen, w) in dB(A)

Fur die Parameter Mr, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstérke) sowie Pt und P~ der Fahrzeuggruppen Lkwl
und Lkw2 wurde fir die drei zu untersuchenden Féalle auf die Parameter aus dem Kapitel 13 zuruickgegrif-
fen.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf den Stralen Ninive und OberrahserstralRe betragt 30 km/h. Auf
der Suchtelner Stral3e gilt Uberwiegend eine zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) von 50 km/h. Noérdlich
des Plangebietes gilt auf einem Abschnitt der Suchtelner StralRe eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
(Vzu) von 70 km/h.

Fur die StraBenoberflache wird auf den Stral3en im Untersuchungsgebiet ein Asphaltbeton < AC 11 ange-
setzt, wodurch der Parameter Dsp spr rzc (Vrsc) flr diese Abschnitte einen Wert von -2,7 dB(A) fir Pkw
und -1,9 dB(A) fur Lkw annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter D,y r,c(g, hgep) erfolgt durch das

Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Ein Knotenpunkt im Sinne der RLS-19 [11] ist im Untersuchungsbereich nicht vorhanden.
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Die Strafen im Untersuchungsbereich verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden
Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen ge-
geben. Die Berechnung des Parameters D,..¢; (hg,p,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf

der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [11] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.

5.1.2 Schienenverkehr

Zusétzlich zur Emission des Kraftfahrzeugverkehrs ist die Gleistrasse stuidlich des Plangebietes zu bertck-
sichtigen. Hier sind zwar keine Veranderungen durch das Vorhaben zu erwarten, allerdings tragt der Schie-
nenverkehr maR3geblich zu den Gerduscheinwirkungen im Plangebiet bei. Im Sinne einer Gesamtlarmbelas-
tung durch Verkehrsgerausche wird der Gerauschanteil des Schienenverkehrs berticksichtigt.

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03, das zuletzt im Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [17] Ende 2014
veroffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend Tabelle 5angesetzt.

Die von der DB zur Verfligung gestellten Daten enthalten alle relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahr-
zeugtypen entsprechend dem Katalog der Schall 03.

Folgende Korrekturfaktoren wurden berucksichtigt:

e Geschwindigkeit vez — Im Untersuchungsbereich gelten fiir die einzelnen Gleise die in der darge-
stellten Streckengeschwindigkeiten.

Tabelle 6: Streckengeschwindigkeiten

Zugart Maximale Geschwindigkeit ve:
[km/h]
GZ-E 1 100
GZ-E2 120
Strecke 2510 GZ-E3 100
RV-ET 160
ICE 330

e Fahrbahnart c1 — Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett
handelt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

e Fur die Briicke im Bereich der Suichtelner Stral3e wird der Korrekturwert KBr mit 3 dB angesetzt, da es
sich um eine massive Briickenplatte handelt und die Schwellengleise auf einem Schotterbett liegen.

e Kurvenfahrgerausch — In den betrachteten Gleisabschnitten im Untersuchungsbereich sind Kurven mit
Radien von weniger als 500 m nicht vorhanden, sodass keine Korrektur fiir Kurvenquietschen erforder-
lich ist.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.
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5.2 Berechnung der Gerauschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche auf
offentlichen Stral3en errechnet.

Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen
fur verschiedene Beurteilungszeitraume im Untersuchungsgebiet ermittelt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 [11] fur die Bewertung nach
DIN 18005 [8] und nach DIN ISO 9613 [10] fur die Bewertung nach TA Larm [16]. Als Basis diente ein di-
gitales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und Geb&u-
den. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand
der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet.

5.3 Berechnungsergebnisse

5.3.1 Gerauschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StralRenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 5 und 6 tabellarisch und in den Anlagen 7 bis 9 in
Lageplanen dargestellt. Die Anlage 5 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche fir den Analy-
sefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall durch
die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes im Vergleich zum Analysefall. Die Anlage
6 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Plan-
fall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall durch eine vollstandige Umset-
zung der Planung im Vergleich zum Prognose-Nullfall. In der Anlage 7 sind die Beurteilungspegel nach
RLS-19 [11] fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 8 zeigt die entsprechenden Werte fiir
den Prognose-Nullfall und die Anlage 9 zeigt die entsprechenden Werte flr den Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e An den meisten Gebauden entlang der untersuchten Straf3en sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [8] bereits im Analysefall Gberschritten. An dem Haus Sichtelner Stral3e 103 (10 5)
wurden die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 69/59 dB(A) tags/nachts errechnet. Damit ist
der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete an diesem Immissionsort um bis zu 14 dB(A)
tags und nachts Uberschritten.

e Durch die allgemein zu erwartende Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes steigen die
Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall im Vergleich zum Analysefall um héchstens 0,1 dB(A) tags
und nachts.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen bei vollstandiger Umsetzung der Planung steigen die
Beurteilungspegel entlang der untersuchten StraRen um hochstens 0,3 dB(A) im Tageszeitraum
und um hdchstens 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum. An dem Haus Suchtelner Stral3e 103 (IO 5) treten
auch im Prognose-Planfall die héchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/59 dB(A) tags/nachts
auf.




Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Suichtelner Stral3e / Oberrahser” in Viersen Seite 20

e Das menschliche Gehér nimmt Verdnderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis
3 dB(A) als Veranderung wabhr [5]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen ist somit eine Ver-
anderung der Larmbelastung nicht wahrnehmbar.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) wird nicht erreicht. Stadte-
bauliche Missstande sind somit nicht zu erwarten.

5.3.2 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

Bei der Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Geltungsbereiches wurden sowohl Stra3en als
auch Bahngleise beriicksichtigt. Im Folgenden werden die Gesamtbeurteilungspegel durch Stral3enverkehr
fur eine Beispielberechnung mit den geplanten Gebauden beschrieben.

Die Anlagen 10 bis 13 zeigen die Isophonen der Beurteilungspegel in 2,0 m, 2,4 m, 5,2 m und 8 m H6he
Uber Grund im Tageszeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im Unter-
suchungsbereich im Prognose-Planfall. Die Anlagen 14 bis 16 zeigen die Isophonen in 2,4 m, 5,2 m und
8 m Hohe Uber Grund im Nachtzeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege
im Untersuchungsbereich im Prognose-Planfall. Bewertet ist die Gerduschbelastung nach DIN 18005 [8].

Es zeigt sich:

e Die OW der DIN 18005 [8] fiir GE-Gebiete werden im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum ledig-
lich an der westlichen Grenze des Geltungsbereichs erreicht.

e Im Uberwiegenden Planbereich werden die OW der DIN 18005 [8] fur GE-Gebiete sowohl im Ta-
geszeitraum als auch im Nachtzeitraum deutlich unterschritten.

e In groRerer Hohe ist der Einfluss der Verkehrswege generell gréRer.

5.4 Bewertung der Ergebnisse

5.4.1 Gerauschimmissionen von offentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Straenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wahr [5]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine Verande-
rung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten Straf3en in der Regel um weniger als 0,5 dB(A)
tags/nachts zu erwarten.

Eine Veranderung der Larmbelastung ist demnach nicht wahrnehmbar.

Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) wird nicht erreicht. Stadtebauliche
Misssténde sind somit nicht zu erwarten.

Ein Larmaktionsplan der Stadt Viersen aus dem Jahr 2018 sieht auf dem Abschnitt der Siichtelner StralRe
zwischen FreiheitsstraRe und Oberrahserstrale eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf
30 km/h vor. Diese Mal3nahme fuhrt zu einer Minderung der Verkehrsgerdusche um ca. 3,3 dB(A).
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Des Weiteren empfiehlt der Larmaktionsplan den Einbau von larmoptimiertem Asphalt als MalRnahme. Eine
Umsetzung dieser Malinahmen wirde zu einer Verbesserung der Larmsituation im Umfeld der Siichtelner
Stral3e fuhren. Gegenuber dem angesetzten Asphaltbeton ergibt sich eine Minderung um ca. 0,5 dB(A).

Insofern ist die zu erwartende Veradnderung der Verkehrslarmbelastung insgesamt als unkritisch anzuse-
hen.

5.4.2 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

Im Uberwiegenden Planbereich ist eine Einhaltung der Orientierungswerte fir GE-Gebiete zu erwarten.

Es ist daher zu erwarten, dass besondere Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nicht erforderlich
sind.

5.5  Vorschlag fiir Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

5.5.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Geb&ude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [7] ist das erforderliche Maf3 an Luftschalldammung von Aul3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,mafRgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerausch-
beitrdgen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [7] auch flr verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

Gemal3 DIN 4109 [7] wird bei der Berechnung des mafRRgeblichen Au3enlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuzlglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [7] auf die DIN 18005-1 [8], die wiederum
auf das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [11] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der Au3enlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Malf3e fur
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRBenlarmpegel und der beispielhaften Bau-Schallddmm-Male erfolgte mit Hilfe des
Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Mal3es wurde als Raumart beispielsweise von Burordumen aus-
gegangen, woraus ein Korrekturwert von 35 dB resultiert.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [7]:
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Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R\ ges der Aul3enbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

/l)'w,ges = Za — ARaumart (6)

Dabei ist

Araumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Araumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

Za der MaRRgebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
Awges =35dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R'w4es > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'y ges Sind in Abhangigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AufRenflache eines Raumes Ss zur Grundfléache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur AuRRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fir Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gegen Fluglarm im FluL&rmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen AulRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fur Bauschallddmm-MalRe von 30 dB ist kein besonderer Schallschutz erforderlich. Dies entspricht bei der
Raumart ,Biroraume® einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 65 dB. Moderne Bauweisen, die den
Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [13] entsprechen, erfullen automatisch diese Mindestan-
forderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 20 zeigt die errechneten mafRgeblichen AuRenlarmpegel fir die mdglichen Vollgeschosse. In-
nerhalb der Baugrenzen werden bis zu drei Vollgeschosse festgesetzt. Die Darstellung zeigt fiir das Plan-
gebiet das Maximum der moglichen drei Vollgeschosse.
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Die Anlage 20 zeigt, dass ein maximaler maf3geblicher AuRenlarmpegel von unter 65 dB im Plangebiet
errechnet wurde. Somit missen die AuRenbauteile der Gebaude im Geltungsbereich miissen ein gesamtes
bewertetes Bauschallddmm-Maf: nach DIN 4109 [7] von mindestens 30 dB aufweisen.

Fur diesen Fall sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich.

5.5.2 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Regelungen zum Larmschutz

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemafi
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R’wges der AuRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Beriicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemaf far Aufenthaltsrdaume in Woh- fir Buroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaR R'wges in dB La-30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maligebliche AuRenlarmpegel La an den AuRRenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fur Bauschalldamm-Malf3e von 30 dB ist kein besonderer Schallschutz erforderlich. Dies entspricht bei der
Raumart ,Biroraume® einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 65 dB. Moderne Bauweisen, die den
Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) entsprechen, erflllen automatisch diese Mindestanforde-
rungen an den Schallschutz.
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6 Kontingentierung der Gerauschemission im GE-Gebiet nach DIN 45691

6.1 Grundlagen

Bei der vorgesehenen Ausweisung des Plangebietes als Gewerbegebiet sind konkrete Angaben zur ge-
werblichen Nutzung und den daraus resultierenden Gerdauschen ohne hinreichend konkrete Angaben zu
den zukilnftigen Betrieben kaum mdglich. Aus diesem Grund wird eine Kontingentierung der Gerausche-
mission vorgenommen, mit der die mogliche Gerduschemission auf einzelnen Teilflachen ermittelt werden
kann, ohne die Immissionsrichtwerte an den umliegenden Immissionsorten zu tberschreiten.

Grundlage dafir ist die DIN 45691 [9]. Nach diesem Verfahren werden die Immissionsanteile von Teilfla-
chen auf der Basis eines vereinfachten Berechnungsverfahrens nach der fir gewerbliche Nutzungen maR-
gebenden TA-Larm ermittelt.

Wenn die Ansiedlung von gewerblichen Nutzungen konkret erfolgen soll, istim Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens nachzuweisen, dass die Kontingente eingehalten werden.

Die als GE-Nutzung festgesetzte Flache wurde in mehrere Teilflachen unterteilt.

Abbildung 4 zeigt die Einteilung in Teilflachen im Lageplan.

6.2  Vorbelastung

Da die Kontingentierung die Vorgaben der TA-LArm umsetzt, muss eine eventuelle Vorbelastung durch
weitere den Regelungen der TA-Larm unterliegende Nutzungen beriicksichtigt werden.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass eine Vorbelastung im Sinne der TA-Larm von dem Le-
bensmittel-Discountmarkt auf dem stidlichen Nachbargrundstiick und von dem Baustoffhandel westlich der
Suchtelner Strale mdglich ist.

Da konkrete Ansatze zur Bertcksichtigung der Vorbelastungen - insbesondere fiir den Baustoffhandel -
nicht verfigbar waren, wurde eine pauschale Vorgehensweise gewabhit.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 45691 eine Irrelevanzgrenze von 15 dB(A) vorsieht. Das heif3t:
eine um 15 dB(A) unter dem Richtwert liegende Gerauschquelle liefert keinen relevanten Geréduschbeitrag
zum Uberschreiten des Richtwertes.

Die TA-Larm lasst unter Ziffer 3.2.1 eine Differenz von 6 dB(A) einer neuen Anlage zu einer vorhandenen
Vorbelastung zu, die zu einer Erh6hung des Gesamtpegels um maximal 1 dB(A) fuhrt.

Fur die Kontingentierung bedeutet dieses, dass der Planwert ausgehend vom Immissionsrichtwert an den
Immissionsorten pauschal um 6 dB(A) reduziert wird. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass die Ge-
samtimmission aus Vorbelastung und dem neuen Gewerbegebiet den jeweiligen Immissionsrichtwert um
nicht mehr als 1 dB(A) Uberschreitet.

Tabelle 7 zeigt die sich daraus ergebenden Planwerte fiir die Kontingentierung.
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Tabelle 7: Planwerte L(PI) der Immissionsorte fiir die Kontingentierung unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
durch die benachbarten Gewerbeflachen

Tageszeitraum Nachtzeitraum
Vorbelas-
Ge- [Gerdusch- Ge- tung
Nr.| Immissionsort samtimmi|vorbelas- | Planwert |[samtimmi| L(vor) [ Planwert
ssions- tung L(PI) ssions- |bzw. Kor-| L(PI)

wert L(GI)[ L(vor) wert L(GI)[ rektur

IRW
1 | Dusseldorfer Strale 113 Mi 60 -6 54 45 -6 39
2 | Josef-Schiirgers-Strafie 9 Mi 60 -6 54 45 -6 39
3 | Suchtelner Strale 176 WA 55 -6 49 40 -6 34
4 | Otto-Briies-Stralle 19 WR 50 -6 44 35 -6 29
5 | Potenzieller Kindergarten Nord Mi 60 -6 54 45 -6 39
6 | Potenzieller Kindergarten Std Mi 60 -6 54 45 -6 39

6.3 Ermittlung der Emissionskontingente
Die Teilflachen haben Grof3en von 1.026 m2 und knapp 3.155 mz2,

Die Ermittlung der Emissionskontingente L(Ek), der einzelnen Teilflachen erfolgt im Rahmen des Pro-
grammsystems SoundPlan 8.2 in einem iterativen Verfahren, bei dem die Emissionskontingente je Teilfla-
che schrittweise soweit verandert werden, bis an allen Immissionsorten der vorgegebene Planwert L(PI)
eingehalten ist. Dabei erfolgt die Ausbreitungsberechnung lediglich unter Berticksichtigung der geometri-
schen Ausbreitung.

Die Ergebnisse dieser Berechnung sind in Anlage 17 dargestellt.

Dabei zeigen die Tabellen neben den Emissionskontingenten im jeweiligen Zeitraum auch die damit erziel-
baren Teilpegel aus der jeweiligen Teilflache am jeweiligen Immissionsort. Die unteren Zeilen geben das
Immissionskontingent aus allen Teilflachen fur den einzelnen Immissionsort an.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass die ermittelten Emissionskontingente eine Planungsgrof3e darstellen,
die im Einzelfall durch die konkrete Planung bei entsprechender Anordnung von Schallguellen und abschir-
mender Bebauung des Grundstticks durchaus Uberschritten werden kann.

Daruber hinaus wurden Zusatzkontingente ermittelt, um die das Emissionskontingent flr Immissionsorte in
den ermittelten Richtungssektoren erhdht werden darf.




Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 141-5 ,Gewerbegebiet Suichtelner Stral3e / Oberrahser” in Viersen Seite 26

6.4 Emissionskontingente und Festsetzung im Bebauungsplan
Die zulassigen Emissionskontingente aus Anlage 13 sind in Tabelle 8 zusammengefasst.
Fir die Festsetzung im Bebauungsplan wird folgender Text vorgeschlagen:

"Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle an-
gegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN 45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts
(22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten."

Tabelle 8: Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
GE1 62 47
GE2 58 43
GE3 58 43
GE4 57 42

"Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5."

Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis E liegende Immissionsorte darf in den
Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen
durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Tabelle 9: Zusatzkontingente mit Richtungssektoren

Sektor Anfang Ende EK,zus, T EK,zus,N
A 25 84 0 0
B 84 112 2 2
C 112 185 8 8
D 185 220 0 0
E 220 25 11 11

Der Referenzpunkt zur Definition der Richtungssektoren fiir die Zusatzkontingente wurde mit den Koordi-
naten X: 32317300,0 und Y: 5682985,0 festgesetzt.

Die Ergebnisse sind in Anlage 17 zusammengefasst.

Die Anlagen 18 und 15 zeigen die Ergebnisse einer Ausbreitungsberechnung unter Berlicksichtigung der
ermittelten Emissionskontingente und der Zusatzkontingente. Dabei ist lediglich die Ausbreitungsdampfung
Adiv, die auch bei der Ermittlung der LEK beriicksichtigt wurde, angesetzt.
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7 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

An der Sichtelner Stral3e plant die Stadt Viersen die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 141-5 zur Schaf-
fung der rechtlichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung von gewerblichen Nutzungen.

Das Grundstiick befindet sich an der Siichtelner StraRe am nérdlichen Ortsrand am Ubergang zur Diissel-
dorfer Straf3e und zum AufRerortsbereich. Es handelt sich um eine bisher landwirtschaftlich genutzte Fla-
che.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die zu
erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Das Verkehrsaufkommen auf den StraBen im Untersuchungsbereich wurde der verkehrstechnischen Un-
tersuchung von Runge IVP [15] entnommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrslarm - Fernwirkung

e An den meisten Gebduden entlang der untersuchten StraBen sind die Orientierungswerte (OW)
der DIN 18005 [8] bereits im Analysefall Gberschritten. Am Haus Siichtelner Stral3e 103 (IO 5) wur-
den die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/59 dB(A) tags/nachts errechnet. Damit ist der
Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete an diesem Immissionsort um bis zu 14 dB(A) tags
und nachts uberschritten.

e Durch die allgemein zu erwartende Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes steigen die
Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall im Vergleich zum Analysefall um hdchstens 0,1 dB(A) tags
und nachts.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen bei vollstandiger Umsetzung der Planung steigen die
Beurteilungspegel entlang der untersuchten StraRen um héchstens 0,3 dB(A) im Tageszeitraum
und um hochstens 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum. Am Haus Suchtelner StraRe 103 (10 5) treten auch
im Prognose-Planfall die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/59 dB(A) tags/nachts auf.

e Das menschliche Geh6r nimmt Verdnderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis
3 dB(A) als Veranderung wabhr [5]. Durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Plan-
fall ist somit eine Veranderung der Larmbelastung nicht wahrnehmbar.

o Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) wird im Prognose-Planfall
nicht erreicht. Stadtebauliche Missstande sind somit ausgeschlossen.

Verkehrslarm im Plangebiet

e Die OW der DIN 18005 [8] fur GE-Gebiete werden im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum ledig-
lich an der westlichen Grenze des Geltungsgebietes erreicht.

e Im uUberwiegenden Teil des Plangebietes werden die OW der DIN 18005 [8] fir GE-Gebiete sowohl
im Tageszeitraum als auch im Nachtzeitraum deutlich unterschritten.

e In groRerer HOohe ist der Einfluss der Verkehrswege generell gréRer.
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Kontingentierung nach DIN 45691

e Mit Hilfe des Verfahrens nach DIN 45691 wurde die zulassige Emission fiir den Geltungsbereich
ermittelt. Dabei wurde eine Unterschreitung der IRW um 6 dB(A) angesetzt zur Berlicksichtigung
der Vorbelastung.

Baulicher Schallschutz

e Die AulRenbauteile der Gebaude im Geltungsbereich miissen ein gesamtes bewertetes Bauschall-
damm-Malf3 nach DIN 4109 [7] von mindestens 30 dB aufweisen.

e Fir Bauschalldamm-MalRe von 30 dB ist kein besonderer Schallschutz erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,,Buroraume*” einem malfigeblichen Aulienlarmpegel von 65 dB. Moderne Bauwei-
sen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [13] entsprechen, erfillen automa-
tisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Mérz 2023
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Anlagenverzeichnis

Emissionsberechnung - Verkehrsgerausche
Anlage 1: Stral3e, Analysefall
Anlage 2: Stral3e, Prognose-Nullfall
Anlage 3: Stral3e, Prognose-Planfall
Anlage 4: Schienenverkehr, Prognose-Nullfall
Immissionsergebnisse - Verkehrsgerausche

Anlage 5: Beurteilungspegel durch offentliche Strafl3en, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung geman DIN 18005

Anlage 6: Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-
Nullfall, Bewertung geméanr DIN 18005

Anlage 7: Lageplan zu Anlage 5, Beurteilungspegel im Analysefall, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 8: Lageplan zu Anlage 5 und 6, Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall, Bewertung nach DIN
18005

Anlage 9: Lageplan zu Anlage 6, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 10: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: Strafe, Isophone fur Au-
Benwohnbereiche im Tageszeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 11: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: StralRe, Isophone fir Erd-
geschosse im Tageszeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 12: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: Strafe, Isophone fur
1. Obergeschosse im Tageszeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 13: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: StralRe, Isophone fir
2. Obergeschosse im Tageszeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 14: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: StralRe, Isophone fir Erd-
geschosse im Nachtzeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 15: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: Stral3e, Isophone fiir
1. Obergeschosse im Nachtzeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Anlage 16: Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall, Verkehrslarm: Stral3e, Isophone fiir
2. Obergeschosse im Nachtzeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Kontingentierung der Gerduschemission nach DIN 45691

Anlage 17: Emissionskontingente nach DIN 45691
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Anlage 18: Schallausbreitung mit Zusatzkontingenten Tageszeitraum
Anlage 19: Schallausbreitung mit Zusatzkontingenten Nachtzeitraum
Baulicher Schallschutz

Anlage 20: Anforderungen an Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegen Verkehrslarm: Mal3gebli-
cher AuRenlarmpegel (Maximum) nach DIN 4109
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Anlagen




Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen

Verkehrsgerdusche Stral3e, Analysefall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h | km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12064 70 70 70 70 70 70 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,0 94,8 3,3 1,9 0,0 83,4 73,0
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,0 94,8 3,3 1,9 0,4 79,8 69,4
Suchtelner Stral3e noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,4 94,8 3,3 1,9 0,0 80,1 69,8
Sichtelner StralRe noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,0 94,8 3,3 1,9 -0,2 79,8 69,4
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,4 94,8 3,3 1,9 -0,2 80,2 69,8
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,0 94,8 3,3 1,9 -0,6 79,8 69,4
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,8 94,8 3,3 1,9 1,2 80,6 70,2
Suchtelner Strale noérdlich Ninive 12064 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 724 97,5 1,6 0,9 60 0,0 94,8 3,3 1,9 0,4 79,8 69,4
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 -1,0 80,2 69,9
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 -0,5 80,8 70,4
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,1 94,9 3,2 1,9 -0,6 80,0 69,6
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,3 94,9 3,2 1,9 1,4 80,2 69,9
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 -0,3 80,0 69,7
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,7 94,9 3,2 1,9 -0,3 80,6 70,3
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,3 79,9 69,6
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,5 94,9 3,2 1,9 0,3 81,4 71,1
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,4 94,9 3,2 1,9 1,3 81,2 70,9
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,5 94,9 3,2 1,9 1,3 81,4 71,1
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,0 94,9 3,2 1,9 -0,7 80,8 70,5
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 -0,9 79,9 69,6
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,8 94,9 3,2 1,9 -0,8 80,7 70,4
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,4 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 0,4 80,1 69,8
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 0,4 80,8 70,4
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 0,2 80,3 70,0
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,8 94,9 3,2 1,9 0,2 80,7 70,3
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 0,6 80,3 70,0
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,3 94,9 3,2 1,9 -0,1 80,2 69,9
Suchtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,8 79,9 69,6
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen

Verkehrsgerdusche Stral3e, Analysefall

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stral3en- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,1 94,9 3,2 1,9 0,8 81,0 70,6
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,0 94,9 3,2 1,9 0,5 80,9 70,5
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 0,5 80,1 69,8
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,5 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 0,0 80,8 70,4
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,0 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 -0,6 80,0 69,7
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 1,2 94,9 3,2 1,9 -0,6 81,0 70,7
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12336 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 740 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 -0,6 79,9 69,6
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,1 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,4 95,3 2,3 2,4 0,8 69,3 59,1
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 0,7 69,0 58,9
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 0,7 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,3 95,3 2,3 2,4 0,7 69,1 59,0
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,6 95,3 2,3 2,4 -0,2 69,4 59,3
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,2 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 0,0 69,0 58,9
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,5 95,3 2,3 2,4 0,0 69,3 59,2
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,3 95,3 2,3 2,4 0,4 69,1 59,0
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,4 69,0 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -1,0 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 -1,0 69,1 58,9
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,1 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,5 95,3 2,3 2,4 0,9 69,3 59,2
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 3,6 69,0 58,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,4 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,7 63,0 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,7 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen

Verkehrsgerdusche Stral3e, Analysefall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,1 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,5 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,4 53,2
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,3 53,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,8 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,6 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 1,5 98,5 0,0 1,5 -0,1 64,3 54,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Analysefall

Legende

StralRe Stralenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

Stra3en- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Nullfall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h | km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12152 70 70 70 70 70 70 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,0 94,8 3,3 1,9 0,0 83,4 73,1
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,0 94,8 3,3 1,9 0,4 79,8 69,5
Suchtelner Stral3e noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,4 94,8 3,3 1,9 0,0 80,2 69,8
Sichtelner StralRe noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,0 94,8 3,3 1,9 -0,2 79,8 69,5
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,4 94,8 3,3 1,9 -0,2 80,2 69,9
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,0 94,8 3,3 1,9 -0,6 79,8 69,5
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,8 94,8 3,3 1,9 0,8 80,6 70,3
Suchtelner Strale noérdlich Ninive 12152 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 729 97,5 1,6 0,9 61 0,0 94,8 3,3 1,9 0,4 79,8 69,5
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 -1,0 80,3 69,9
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 -0,5 80,8 70,4
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,1 94,9 3,2 1,9 -0,6 80,0 69,6
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,3 94,9 3,2 1,9 1,4 80,2 69,9
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 -0,3 80,1 69,7
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,7 94,9 3,2 1,9 -0,3 80,6 70,3
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,3 79,9 69,6
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,5 94,9 3,2 1,9 0,3 81,4 71,1
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,4 94,9 3,2 1,9 1,3 81,3 70,9
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,5 94,9 3,2 1,9 1,3 81,4 71,1
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,0 94,9 3,2 1,9 -0,7 80,9 70,5
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 -0,9 79,9 69,6
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,8 94,9 3,2 1,9 -0,8 80,7 70,4
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,4 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 0,4 80,1 69,8
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 0,4 80,8 70,4
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 0,2 80,3 70,0
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,8 94,9 3,2 1,9 0,2 80,7 70,3
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,9 3,2 1,9 0,6 80,4 70,0
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,6 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,3 94,9 3,2 1,9 -0,1 80,2 69,9
Suchtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,8 79,9 69,6
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Nullfall

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stral3en- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,1 94,9 3,2 1,9 0,8 81,0 70,6
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,0 94,9 3,2 1,9 0,5 80,9 70,5
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 0,5 80,1 69,8
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,5 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,9 94,9 3,2 1,9 0,0 80,8 70,4
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 0,0 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,2 94,9 3,2 1,9 -0,6 80,1 69,7
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 1,2 94,9 3,2 1,9 -0,6 81,1 70,7
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,9 3,2 1,9 -0,6 79,9 69,6
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,1 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,4 95,3 2,3 2,4 0,8 69,3 59,1
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 0,7 69,0 58,9
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 0,7 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,3 95,3 2,3 2,4 0,7 69,1 59,0
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,7 68,9 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,6 95,3 2,3 2,4 -0,2 69,4 59,3
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,2 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 0,0 69,0 58,9
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,5 95,3 2,3 2,4 0,0 69,3 59,2
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,3 95,3 2,3 2,4 0,4 69,1 59,0
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,1 95,3 2,3 2,4 0,4 69,0 58,8
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -1,0 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,2 95,3 2,3 2,4 -1,0 69,1 58,9
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 -0,1 68,8 58,7
Oberrahserstralle 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,5 95,3 2,3 2,4 0,9 69,3 59,2
Oberrahserstral3e 2048 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 123 97,7 1,1 1,2 10 0,0 95,3 2,3 2,4 3,6 69,0 58,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,4 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,7 63,0 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,7 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Nullfall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,1 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,5 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,4 53,2
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,3 53,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,8 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,6 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 1,5 98,5 0,0 1,5 -0,1 64,3 54,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Nullfall

Legende

StralRe Stralenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

Stra3en- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Planfall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h | km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12416 70 70 70 70 70 70 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,8 3,2 2,0 0,0 83,5 73,2
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,8 3,2 2,0 0,4 79,9 69,6
Suchtelner Stral3e noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,8 3,2 2,0 0,0 80,3 69,9
Sichtelner StralRe noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,8 3,2 2,0 -0,2 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,4 94,8 3,2 2,0 -0,2 80,3 69,9
Sichtelner Stralle noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,8 3,2 2,0 -0,6 79,9 69,6
Sichtelner Stral3e noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,8 94,8 3,2 2,0 0,8 80,7 70,4
Suchtelner Strale noérdlich Ninive 12416 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 745 97,6 1,5 0,9 62 0,0 94,8 3,2 2,0 0,4 79,9 69,6
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,6 80,0 69,7
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,4 95,0 3,1 1,9 -1,0 80,4 70,0
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,6 80,0 69,7
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,9 95,0 3,1 1,9 -0,5 80,9 70,6
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,1 95,0 3,1 1,9 -0,6 80,1 69,8
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,3 95,0 3,1 1,9 1,4 80,4 70,0
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,2 95,0 3,1 1,9 -0,3 80,2 69,8
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,7 95,0 3,1 1,9 -0,3 80,8 70,4
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,3 80,0 69,7
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,5 95,0 3,1 1,9 0,3 81,5 71,2
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,4 95,0 3,1 1,9 1,3 81,4 71,1
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,5 95,0 3,1 1,9 1,3 81,5 71,2
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,0 95,0 3,1 1,9 -0,7 81,0 70,6
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 -0,9 80,0 69,7
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,8 95,0 3,1 1,9 -0,8 80,8 70,5
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,4 80,0 69,7
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,2 95,0 3,1 1,9 0,4 80,3 69,9
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,9 95,0 3,1 1,9 0,4 80,9 70,6
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,4 95,0 3,1 1,9 0,2 80,5 70,1
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,8 95,0 3,1 1,9 0,2 80,8 70,5
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,4 95,0 3,1 1,9 0,6 80,5 70,1
Suchtelner StraRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,6 80,0 69,7
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,3 95,0 3,1 1,9 -0,1 80,4 70,0
Suchtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,8 80,0 69,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Planfall

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stral3en- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,1 95,0 3,1 1,9 0,8 81,1 70,8
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,0 95,0 3,1 1,9 0,5 81,0 70,7
Suchtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,2 95,0 3,1 1,9 0,5 80,2 69,9
Sichtelner StralRe sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,5 80,0 69,7
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,9 95,0 3,1 1,9 0,0 80,9 70,6
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 0,0 80,0 69,7
Sichtelner Stral3e sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,2 95,0 3,1 1,9 -0,6 80,2 69,8
Suchtelner Strale sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 1,2 95,0 3,1 1,9 -0,6 81,2 70,8
Sichtelner Stralle sudlich Ninive 12784 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 767 97,6 1,5 0,9 64 0,0 95,0 3,1 1,9 -0,6 80,0 69,7
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 -0,1 69,3 59,3
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,4 95,9 2,0 2,1 0,8 69,7 59,7
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,2 95,9 2,0 2,1 0,7 69,5 59,5
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,1 95,9 2,0 2,1 0,7 69,4 59,4
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 0,7 69,3 59,3
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,1 95,9 2,0 2,1 0,7 69,4 59,4
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,3 95,9 2,0 2,1 0,7 69,6 59,6
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,1 95,9 2,0 2,1 0,7 69,4 59,4
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,6 95,9 2,0 2,1 -0,2 69,9 59,9
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 -0,2 69,3 59,3
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,2 95,9 2,0 2,1 0,0 69,4 59,5
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,5 95,9 2,0 2,1 0,0 69,7 59,8
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,3 95,9 2,0 2,1 0,4 69,6 59,6
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,1 95,9 2,0 2,1 0,4 69,4 59,4
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 -1,0 69,3 59,3
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,2 95,9 2,0 2,1 -1,0 69,5 59,6
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 -0,1 69,3 59,3
Oberrahserstralle 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,5 95,9 2,0 2,1 0,9 69,8 59,8
Oberrahserstral3e 2336 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 140 98,0 1,0 1,0 12 0,0 95,9 2,0 2,1 3,6 69,4 59,5
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,4 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,7 63,0 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,7 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Planfall

Ingenieurg:

StralBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkwl | vLkwl | vLkw2 | vLkw2 Stralen- M pPkw | pLkwl | pLkw2 M D Refl pPkw | pLkwl | pLkw2 | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h dB(A) % % % % dB(A) | dB(A)
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,1 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,1 52,9
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,5 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,4 53,2
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -1,7 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -1,7 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,4 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,3 53,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,8 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,6 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,6 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,2 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,0 52,8
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,5 63,2 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,5 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,5 53,3
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,3 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,1 53,0
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,7 98,5 0,0 1,5 -0,1 63,6 53,4
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 1,5 98,5 0,0 1,5 -0,1 64,3 54,1
Ninive 552 30 30 30 30 30 30 Asphaltbetone <= AC11 33 98,2 1,1 0,7 3 0,0 98,5 0,0 1,5 -0,1 62,8 52,7
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Gewerbegebiet Stichtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Stral3e, Prognose-Planfall

Legende

StralRe Stralenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

Stra3en- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Gewerbegebiet Suchtelner StraBe / Oberrahser in Viersen
Verkehrsgerdusche Schiene, Prognose-Nullfall
2510 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 GZ_E1 11,0 13,0 100 19 -

3 GZ_E2 1,0 1,0 120 19 -

4 GZ_E3 2,0 1,0 100 19 -

5 RV_ET 29,0 4,0 160 135 -

6 ICE 8,0 - 330 201 -

- Gesamt 51,0 19,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 110,0 R R R _ N
0+126 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - 3,0 -
0+171 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - -
2510 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- Lénge
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 GZ_E1 12,0 13,0 100 19 -

3 GZ_E2 2,0 2,0 120 19 -

4 GZ_E3 2,0 1,0 100 19 -

5 RV_ET 30,0 5,0 160 135 -

6 ICE 8,0 - 330 201 -

- Gesamt 54,0 21,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 110,0 R R R _ N
0+257 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - 3,0 -
0+319 | Standardfahrbahn - 110,0 - R R i} R
14.04.2022 Brilon X
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Bewertung gemaf DIN 18005

Gewerbegebiet Sichtelner StraBe / Oberrahser in Viersen
Beurteilungspegel durch éffentliche StraBen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Diisseldorfer StraBe 113 w EG MI 60 50 66 56 66 56 0,0 0,0
1 W 1.0G MI 60 50 67 56 67 56 0,1 0,1
2 Ninive 1 N EG WA 55 45 59 48 59 48 0,0 0,0
2 N 1.0G WA 55 45 59 49 59 49 0,0 0,0
3 OberrahserstraBe 15 NW EG WA 55 45 57 46 57 46 0,0 0,0
3 NW 1.0G WA 55 45 57 47 57 47 0,0 0,0
3 NW 2.0G WA 55 45 57 47 57 47 0,0 0,0
3 NW 3.0G WA 55 45 57 47 57 47 0,0 0,0
4 Sichtelner StraBe 100 NO EG WA 55 45 68 57 68 57 0,0 0,0
4 NO 1.0G WA 55 45 68 58 68 58 0,0 0,0
4 NO 2.0G WA 55 45 68 57 68 57 0,0 0,0
5 Silchtelner StraBe 103 SW EG WA 55 45 69 59 69 59 0,0 0,0
5 SW 1.0G WA 55 45 69 58 69 58 0,0 0,0
5 SW 2.0G WA 55 45 68 57 68 57 0,0 0,0
6 Sichtelner StraBe 138 NO EG WA 55 45 68 58 68 58 0,0 0,0
6 NO 1.0G WA 55 45 68 58 68 58 0,0 0,1
6 NO 2.0G WA 55 45 67 57 67 57 0,0 0,1
6 NO 3.0G WA 55 45 66 56 66 56 0,0 0,0
7 Slchtelner StraBe 176 NO EG WA 55 45 67 57 67 57 0,1 0,0
7 NO 1.0G WA 55 45 67 56 67 57 0,0 0,1
7 NO 2.0G WA 55 45 66 56 66 56 0,0 0,1
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Gewerbegebiet Sichtelner StraBe / Oberrahser in Viersen
Beurteilungspegel durch offentliche StraBen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Gewerbegebiet Sichtelner StraBe / Oberrahser in Viersen
Beurteilungspegel durch éffentliche StraBen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront SwW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Duisseldorfer StraBe 113 w EG MI 60 50 66 56 66 56 0,1 0,1
1 w 1.0G Ml 60 50 67 56 67 57 0,1 0,1
2 Ninive 1 N EG WA 55 45 59 48 59 48 0,1 0,1
2 N 1.0G WA 55 45 59 49 59 49 0,1 0,1
3 OberrahserstraBBe 15 NW EG WA 55 45 57 46 57 47 0,3 0,5
3 NW 1.0G WA 55 45 57 47 58 47 0,3 0,4
3 NW 2.0G WA 55 45 57 47 57 47 0,3 0,4
3 NW 3.0G WA 55 45 57 47 58 48 0,3 0,4
4 Stichtelner StraBe 100 NO EG WA 55 45 68 57 68 57 0,1 0,2
4 NO 1.0G WA 55 45 68 58 68 58 0,1 0,1
4 NO 2.0G WA 55 45 68 57 68 57 0,1 0,2
5 Slichtelner StraBe 103 SW EG WA 55 45 69 59 69 59 0,1 0,1
5 SW 1.0G WA 55 45 69 58 69 58 0,1 0,1
5 SW 2.0G WA 55 45 68 57 68 58 0,1 0,2
6 Stichtelner StraBe 138 NO EG WA 55 45 68 58 69 58 0,2 0,1
6 NO 1.0G WA 55 45 68 58 68 58 0,1 0,1
6 NO 2.0G WA 55 45 67 57 67 57 0,1 0,1
6 NO 3.0G WA 55 45 66 56 66 56 0,2 0,1
7 Slichtelner StraBe 176 NO EG WA 55 45 67 57 67 57 0,0 0,1
7 NO 1.0G WA 55 45 67 57 67 57 0,1 0,1
7 NO 2.0G WA 55 45 66 56 66 56 0,1 0,1
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Gewerbegebiet Sichtelner StraBe / Oberrahser in Viersen
Beurteilungspegel durch éffentliche StraBen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemaf DIN 18005
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
05.04.2022 SriI%n.
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Legende

- Hauptgebaude
:] Nebengebaude

StraBe

Emission StraBe

Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung
Punkt mit Orientierungswerttiberschreitung

Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
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Gewerbegebiet Suchtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Emissionskontingente nach DIN 45691

Kontingentierung fir: Tageszeitraum

Immissionsort

Dusseldorfer Stral3e 113 |Josef-Schirgers-Straf3e 9| Siichtelner Strale 176 | Otto-Brues-Strale 19| Potenzieller Kindergarten Nord | Potenzieller Kindergarten Sid

Seite 1

Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 60,0 55,0 50,0 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 54,0 54,0 49,0 44,0 54,0 54,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?] | L(EK) |Dusseldorfer Strale 113 |Josef-Schirgers-Strale 9| Stichtelner Strafle 176 | Otto-Brues-StraRe 19 | Potenzieller Kindergarten Nord | Potenzieller Kindergarten Sid
GE1 1039,6 62 38,2 37,1 43,1 34,3 40,9 39,3
GE 2 3155,8 58 37,6 40,7 419 37,7 50,8 44,2
GE 3 1026,3 58 31,8 34,8 43,8 30,9 37,9 37,3
GE 4 2976,2 57 34,5 42,8 42,7 37,1 50,1 50,2
Immissionskontingent L(IK) 42,2 45,9 49,0 41,8 53,8 51,6
Unterschreitung 11,8 8,1 0,0 2,2 0,2 2,4
07.03.2023 gg:wodr;io X
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Gewerbegebiet Suchtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Emissionskontingente nach DIN 45691

Kontingentierung fiir: Nachtzeitraum

Immissionsort

Dusseldorfer Stral3e 113 |Josef-Schirgers-Straf3e 9| Siichtelner Strale 176 | Otto-Brues-Strale 19| Potenzieller Kindergarten Nord | Potenzieller Kindergarten Sid

Gesamtimmissionswert L(GI) 45,0 45,0 40,0 35,0 45,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 39,0 39,0 34,0 29,0 39,0 39,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?] | L(EK) |Dusseldorfer Strale 113 |Josef-Schirgers-Strale 9| Stichtelner Strafle 176 | Otto-Brues-StraRe 19 | Potenzieller Kindergarten Nord | Potenzieller Kindergarten Sid
GE1 1039,6 47 23,2 22,1 28,1 19,3 25,9 24,3
GE 2 3155,8 43 22,6 25,7 26,9 22,7 35,8 29,2
GE 3 1026,3 43 16,8 19,8 28,8 15,9 22,9 22,3
GE 4 2976,2 42 19,5 27,8 27,7 22,1 35,1 35,2
Immissionskontingent L(IK) 27,2 30,9 34,0 26,8 38,8 36,6
Unterschreitung 11,8 8,1 0,0 2,2 0,2 2,4
07.03.2023 gg:wodr;io X
Anlage 17 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser '
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Gewerbegebiet Suchtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Emissionskontingente nach DIN 45691

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts
(22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

GE1 62 47
GE 2 58 43
GE3 58 43
GE 4 57 42

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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Gewerbegebiet Suchtelner Stral3e / Oberrahser in Viersen
Emissionskontingente nach DIN 45691

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis E liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch

AY
\ Phe
Wl Referenzpunkt
.- ’) \
.- PPN X | Y
.- : - \ \\
_-" ’:,/ K \ 32317300,00 5682985,00
- \ \
/7 AY \
! AY
I Vool
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\ \
"P~ Y Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
| \N\\ \
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h S~o
‘.'l| T B 84,0 112,0 2 2
\ Pl
| AN C 112,0 185,0 8 8
1 | - -
Woooem s \ D 185,0 220,0 0 0
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