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Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die im Innenstadtbereich der Stadt
Viersen geplante Errichtung eines Hotels mit bis zu 80 Zimmern im Kreuzungsbereich Josefsring/FreiheitsstraBe.
HierfUr ist neues Planungsrecht zu schaffen. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1002 sowie das

Nutzungskonzept der aktuellen Planung ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes, © stadt Viersen/VAB Viersen

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Kurzfassung
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Das VorhabengrundstUck befindet sich aktuell innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 71
+Umfeld Josefskirche / Realschule”. Als Voraussetzung fUr die geplante Bebauung ist die Anderung bzw.
Neuaufstellung des Bebauungsplans mit der Gebietseinstufung als Urbanes Gebiet (MU) vorgesehen. Die
innerhalb des Geltungsbereiches verbleibenden Gebdude werden Uberplant, behalten aber

Bestandsschutz und werden Uber Baufenster gesichert.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, ist im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die im Umfeld befindlichen Emissionsquellen
(Gewerbe/Verkehr) fir die innerhalb des Geltungsbereiches geplanten und verbleibenden
schutzbedurftigen Nufzungen zu prUfen. DarUber hinaus sind die schallfechnischen Auswirkungen durch die
im Zusammenhang mit der Planung stehende Zusatzverkehre auf die auBerhalb des Geltungsbereiches

bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu prifen.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erldutert.

Ergebnisse/Fazit

Einwirkender Verkehrslarm

Das Plangebiet befindet sich im innerstadtischen Bereich stdlich des lichtsignalgesteuertem Knotenpunktes
Josefsring und FreiheitstraBe. Die Berechnungen zeigen, dass das Plangebiet aufgrund seiner Lage durch
Verkehrsl&drm beeintrachtigt ist. So werden nicht nur die in der st&dtebaulichen Planung fUr Urbane Gebiete
anzustrebenden Orientierungswerte von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A), sondern auch im Nahbereich
des Knotenpunktes und der FreiheitsstraBe die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A) Uberschritten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wie im vorliegenden Fall liegen an
stark frequentieren StraBen und im Bereich von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (LSA) - fUr die ein
Lastigkeitszuschlag zu vergeben ist - héufig auch Uberschreitungen der sogenannten Zumutbarkeitsschwelle
vor. Um dennoch gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse sowohl im Innen- als auch in den

AuBenwohnbereichen sicherzustellen, werden somit MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz erforderlich.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Kurzfassung
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Ist grundsd@tzlich eine Abschirmung der Quelle immer den passiven MaBnahmen am Gebdude vorzuziehen,
ist im vorliegenden Fall die Reduzierung des AuBenlérms durch die Errichtung einer Larmschutzwand entlang
der FreiheitsstraBe nicht zielfUhrend bzw. verhdlinismd&Big. Dieses bedingt sich unter anderem in der
erforderlichen Dimension, d. h. insbesondere der Schirmhoéhe der L&drmschutzwand. Eine Ladrmschutzwand
erfUllt inre Funktion, wenn die Sichtunterbrechung zwischen Quelle und Empfdanger nicht mehr gegeben ist.
In Hinblick auf die geplante Geschosshdhe wdaren somit hdhere als st&dtebaulich vertretbare Wandhdhen
erforderlich. Aus diesem Grund wird der Immissionsschutz durch die Festlegung der erforderlichen
Luftschalld@mmung von AuBenbauteilen gegentber AuBenldrm, dem Einbau von fensterunabhdngigen
LUftungsvorrichtungen ab einem AuBengerduschpegel von mehr als 50 dB(A) sowie der Unzuldssigkeit von
AuBenwohneinheiten (Balkon/Terrasse), die nicht durch Glasvorbauten abgeschirmt werden, ab einem

Beurteilungspegel von 64dB(A) sichergestellt.

Ausgehender Verkehrslarm

Im Rahmen der staddtebaulichen Planung ist zu prifen, ob ein zukUnftig zul&ssiges Vorhaben hinsichtlich des
verursachten Zusatzverkehrs stdtebaulich vertretbar ist. Dieses ist dann der Fall, wenn die Zusatzverkehre an
den bestehenden Wohngebduden entlang der 6ffentlichen StraBen die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle

von 70 dB(A) zur Tageszeit und 60 dB(A) zur Nachtzeit nicht Uberschreitet oder zu keiner Erhéhung fGhrt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde das vorliegende Nutzungskonzept eines Hotels mit
bis zu 80 Betten und Seminar- und Tagungsrdume mit einer Fidche von ca. 130 m? zugrunde gelegt. Der durch
das vorliegende Nutzungskonzept erzeugte vorhabenbezogene Zusatzverkehr liegt bei 369 Kfz-Fahrten. Die
Berechnungen zeigen, dass durch das geplante Vorhaben im Bereich der EichenstraBe und der
GereonstraBe, je nach Lage der Gebdude, rechnerisch Pegelerhdhungen oder Pegelreduzierungen um bis
zu gerundet 1 dB zu prognostizieren sind. Die Erhdhungen des Gerduschpegels haben ihre Ursache im
Zusatzverkehr, die Reduzierung des Gerduschpegels in der durch die Plangebdude zu erwartenden

Abschirmung des Kreuzungsbereiches Josefsring/FreiheitstraBe.

Die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) zur Tageszeit und 60 dB(A) zur Nachtzeit wird nach DurchfGhrung
des Bauvorhabens an der untersuchten Bestandsbebauung weiterhin nicht erreicht oder Uberschritten,

sodass das geplante Vorhaben aus schalltechnischer Sicht nicht zu einem stddtebaulichen Missstand fUhrt.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Kurzfassung
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Einwirkender Gewerbeldrm

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe, deren Auswirkungen auf das Plangebiet zu
prifen sind. Der im Nahbereich befindliche Mc Donald’s und der KUchentreff befinden sich in einem
ausgewiesenen Mischgebiet (M), die Zoo- und Gartenwelt in einem Uber den Abstandserlass gegliederten
Gewerbegebiet und die Autowerkstatt in einem nicht Uberplanten Innenbereich. Die Prifung hinsichtlich der
bestehenden gewerblichen und auch der planungsrechtlich zuldssigen Nutzungen zeigt, dass im
Tageszeitraum innerhalb des Plangebietes und der dort geplanten schutzbedUrftigen Nutzung mit

Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU) keine Konflikte zu erwarten sind.

Im Nachtzeitraum zeigt sich hingegen, dass durch das nordwestlich des Plangebietes befindliche
Schnellrestaurant Mc Donald’s, in der unginstigsten vollen Nachtstunde je nach tatsdchlicher Auslastung
der Stellplatzanlage  Uberschreitungen  der  Orientierungswerte  bzw. der  gebietsspezifischen

Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] um bis zu 4 dB zu prognostizieren sind.

Bezogen auf das vorliegende Nutzungskonzept wirden diese Uberschreitungen die Nordwestfassade des
Baukdrpers betreffen. Beziglich der prognostizierten Uberschreitungen ist anzumerken, dass gemdR
aktuellem Bebauungsplan Nr.71 ,Umfeld Josefskirche / Realschule” das Vorhabengrundstick als
Mischgebietes (MI) ausgewiesen ist. Das Schnellrestaurant Mc Donald’s wdre demnach bereits heute dazu
angehalten, an den Baugrenzen die Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (MI), die im Nachtzeitraum

denen von Urbanen Gebiete (MU) gleich sind, einzuhalten.

Im vorliegenden Fall ist das Plangebiet jedoch erheblich durch Verkehrslarm beeintrdchtigt, sodass, bedingt
durch den Verkehrslérm, SchallschutzmaBnahmen an den geplanten Geb&uden in Form von Schallschutz-
fenstern mit LUffungseinrichtungen erforderlich werden. Ziel dieser Vorrichtungen ist, frotz geschlossener
Fenster eine ausreichende Sauerstoffzufuhr fUr die Innenréume zu gewdhrleisten. Mit den aufgrund des
Verkehrsldrmpegels erforderlichen MaBnahmen kénnen auch fir den um 15 dB niedrigeren Gewerbeldrm-
pegel zur Nachtzeit die Anforderungen der [TA L&rm] 6.1 an die Immissionsrichtwerte innerhalb von

Gebduden von 25 dB(A) erfullt werden.

Ausgehender Gewerbeldarm

Die schalltechnische Zulassigkeit des Planvorhabens Hotel war auf die im Umfeld und innerhalb des
Geltungsbereiches befindliche schutzbedUrftige Nutzungen zu prifen. Bei den Schallquellen eines Hotels
handelt es sich um die Zu- und Abfahrt der Géste und deren Parkvorgédnge, um Anlieferungsvorgdnge sowie
um haustechnische Aggregate. Die Prifung hinsichtlich der zu erwartenden Ger&uscheinwirkungen
hervorgerufen durch das Hotel zeigf, dass an der Bestandsbebauung die gebietsspezifischen
Immissionsrichtwerte auch unter BerUcksichtigung der im Umfeld befindlichen Vorbelastung eingehalten
werden. Aus schalltechnischer Sicht sind damit mit der Ausweisung des Plangebietes als Urbanes Gebiet (MU)

und einer potenziellen Nutzung als Hotelstandort keine Konflikte zu erwarten.
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[16. BImSchV]
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[Berliner Leitfaden]

[BIMSchG]

[BVerwG]

[Cmet NW]
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[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

Gutachten-Nr.:  105053623-1
Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring

m uppenkamp
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Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt
fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Infegration von Verkehrsplanung und r&dumlicher Planung - Teil 2: Absch&t-
zung der Verkehrsplanung, Schriffenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42. 2000 (Nachdruck 2005)

Leitfaden zur Prognose von Ger&uschen bei der Be- und Entladung von Lkw,
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Merkblatter Nr. 25. 2000

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift for Larmbekdmpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fUr Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien for den L&rmschutz an StraBen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Richtlinien fUr den Lé&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

Textteil - Grundlagen
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[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zulefzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

[Ver_Bau] Programm zur Abschatzung des Verkehrsautkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung, Dr. Dietmar Bosserhoff. 2016

[VDI 3770] Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09
[VDI 2571] Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976-08 (zurGckgezogen)

[VDI 2714] Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurUckgezogen)

[VDI 2719] Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

[VDI 2720-1] Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

[ZTV-Lsw 06] Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fOr die

AusfGhrung von Ldarmschutzwénden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung derim obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet - entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitatsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion/Beurteilung.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

o Nutzungskonzept mit Ansichten und Lagepldnen, Stand April 2024, Viersener Aktien Baugesellschaft,

e Baugenehmigungsakten des Mc Donald’s,

e Verkehrstechnische Untersuchung Kfz-Verkehrsprognose Viersen 2025, Stand Juni 2009,
Runge+KUchler Ingenieure fur Verkehrsplanung, DUsseldorf,

e Bebauungsplan Nr. 71 ,Umfeld Josefskirche/Realschule' vom Januar 2011.

Ein Ortstermin wurde am 19.07.2023 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die im Innenstadtbereich der Stadt
Viersen geplante Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1002 mit der Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU).
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll die Errichtung eines Hotels planungsrechtlich gesichert werden.
Die innerhalb des Gelfungsbereiches verbleibenden Gebdude werden Uberplant, behalten aber

Bestandsschutz und werden durch Baufenster gesichert.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die Emissionsquellen
(Gewerbe/Verkehr) zu prifen. GemaB [DIN 18005] sind die Larmarten Gewerbe/Verkehr getrennt

voneinander zu beurteilen.

Die Beurteilung des einwirkenden Gewebeldrms (Vorbelastung) und des durch das Hotel verursachten
Gewerbeldrms (Zusatzbelastung) erfolgt in Hinblick auf das nachgeschaltete Baugenehmigungsverfahrens

auf Grundlage der [TA Larm].

Die Beurteilung des innerhalb des Geltungsbereiches einwirkenden Verkehrsi&drms sowie der
schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung stehende Zusatzverkehre auf
die auBerhalb des Geltungsbereiches bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen erfolgt gemdaB
[DIN 18005].

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht einge-

halten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schallfechnische
Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

L&rmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Gebietseinstufung Freizeitlarm sowie
vergleichbarer Anlagen
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhaus- und Feriengebiete, 59 4 59 40
Campingplatzgebiete,
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Dorfgebiete (MD), Dorfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sondergebiete (SO) sowie Fldche fUr den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedUrftig 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - - - -

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwagung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdgung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei MaBnahmen der

Innenentwicklung — zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Ger&usche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Gerduschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwdgung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Pldnen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich. DiesbezUglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUffungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderziimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen COrientfierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeinfr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16. BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissionsgrenz-
werte kénnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Urbane Gebiete (MU), Dorfgebiete 64 54
(MD), Mischgebiete (M)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle
Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stédtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbelarm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte
In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller

Anlagen vorliegen.

I Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - IIl ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetfische Summe der

Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den Immissionsrichtwert

nicht Gberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die schutzbedUrftigen Nutzungen

liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung

Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag

Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und

Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiefe (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (‘MI), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)

Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1max) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den

Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie

Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind enfsprechend der SchutzbedUrftigkeit

zU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4. Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm

Bezeichnung

Beurteilungszeitraum

Beurteilungszeit

Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden
volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel

(z. B. 5:00 - 6:00 Uhr)

Gutachten-Nr.:  105053623-1
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdag [TA Larm] bei bebauten Fldichen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fi&che, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Geb&ude mit schutzbedurftigen RGumen erstellt werden dUrfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Hdhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Ger&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten sowie Urbanen Gebieten

tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Gberschreiten.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

2 Definierter Zeitraum gemasB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Befriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert

werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten und Urbanen Gebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Verkehrslarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohn- und Arbeitsqualitat innerhalb des Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben

sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBenverkehr) wie in Abbildung 2 ermittelt.

i

bbildung 2: Ubersicht der betrachteten StraBenfUhrungen

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von L&drmpegeln an StraBenwegen wird durch die [DIN 18005]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] n&her beschrieben.
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Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 20 von 55



m uppenkamp

4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
4.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittichen tdglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrddern (ps) in %, den zulé&ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die La&ngsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fUr die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, — P3 1001w pkw I 1091w Lkw P2 109w kw2 D3 100w kw2

Ly = 101log[M] + 10log 100 * — +m*7'7u(w1 +M*7vaw2 +m*4vpkw —30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motforrader) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfliche, L&ngsneigung, Knotenpunkte und Mehrfach-
reflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getfrennt fUr die Zeitr&ume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird das qualitdtsgesicherte Programmsystem qualité&tsgesicherte SoundPLANnNoise der

SoundPLAN GmbH, Backnang in seiner aktuellen Softwareversion (9.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natlrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fur die Ermiftlung der Schallemissionen auf den angrenzenden StraBen ist die Kfz-
Verkehrsprognose Viersen 2025, erstellt durch Runge+ KUchler Ingenieure fUr Verkehrsplanung. In Hinblick auf
einen ausreichenden Prognosehorizont wurden die Daten mit einem jahrlichen Zuwachs von 0,5 % auf das

Jahr 2035 hochgerechnet und aufgerundet (Tabelle 5).
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Tabelle 5: DTV-Werte

StraBenbezeichnung und DTV 2025 DTV 2035
Abschnitt

Kfz/24h Kfz/24h
Josefsring, TS1 11.900 12.500
BrUsseler Allee 10.600 11.130
Freiheitsstr. Nord 22.050 23.160
Freiheitsstr. SUd 23.150 24.310
Josefsring, TS2 10.000 10.500
GereonstraBe Nord 550 580
GereonstraBe Sud 2.300 2.420

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' fir
den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 6 zusammengefasst. Weitere im Umfeld befindliche
VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstarke und Lage zum Bauvorhaben nicht maBgeblich und

daher nicht zu betrachten.

Tabelle 6: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2035
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und . ‘
Abschnitt DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2 Lw
Kfz/24h km/h | Kfz/h | % % |dB(A) | Kfz/h | % % | dB(A)

Josefsring, TS1 12.500 50 718 | 0,7 1.2 1824 ] 125 | 1,1 1.4 748
BrUsseler Allee 11.130 50 641 | 0,8 1.3 181,91 111 1.3 1.5 | 74,4
Freiheitsstr. Nord 23.160 50 1331 | 1,4 23 (853|232 | 23 2,7 779
Freiheitsstr. SUd 24.310 50 1398 | 1.3 22 (855|244 | 2,2 2,6 | 751
Josefsring, TS2 10.500 50 604 | 0,5 08 [81,5] 105 08 1 74,0
GereonstraBe Nord 580 30 34 2,6 | 43 | 67,1 6 0 0 57.3
GereonstraBe Sud 2.420 30 139 | 1,4 | 23 [ 724 ] 24 1.7 | 2,1 | 64,8

Hierbei ist:

bTv die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstdrke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fur Pkw und Lkw, jedoch

mindestens 30 km/h und h&chstens 90 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fir Pkw,
Lw Idngenbezogener Schallleistungspegel.
Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Im vorliegenden Fall wird fUr die betrachteten StraBenabschnitte die zuldssige HOchstgeschwindigkeit
innerorts von 50 km/h bzw. 30 km/h bericksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahn-
deckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen, fir den kein Korrekturwert zu berUcksichtigen
ist. FUr die in den Knotenpunkten vorhandene Lichtsignalanlagen (LSA) werden programmintern Zuschlége

berucksichtigt.

4.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

4.3.1 Verkehrsldrmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohn- und Arbeitsqualité@t innerhalb des Geltungsbereiches sicherzustellen, wurden die auf das
Plangebiet einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen ermittelt. Die Berechnung der Gerduschimmissionen
erfolgt gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schallimmissionsplédnen kdnnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden.

Tabelle 7: Farbwechsel Orientierungswerte (Farbkodierung gemdaB DIN 18005-2)
Gebietsausweisung Tag Nacht
Mischgebiete (Ml)/ 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
roans Gepieie (M) 0 .| I
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Da essich bei den Orientierungswerten nicht um Grenzwerte handelt, kannin Abhdngigkeit der vorliegenden
Situation nach oben aber auch nach unten abgewichen werden. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
jedoch winschenswert, um die mit der Eigenart des betroffenen Baugebiets verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erflllen. Bei Uberschreitung der schalltechnischen

Orientierungswerte sollte mdglichst ein Ausgleich vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Folgenden ist die Gerduschsituation innerhalb des Plangebietes ohne und mit bestehender und geplanter
Bebauung entsprechend des vorliegenden Nutzungskonzeptes, exemplarisch fir das 1. Obergeschoss
(1.0G) und das 3. Obergeschoss (3.0G) dargestellt.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 23 von 55



==z Normec
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Tageszeitraum (4:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 46:00 Uhr)

E--E-------

>35bis40  >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75  >75 bis 80 >80
Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemdas [DIN 18005 2]

Abbildung 3: Rasterlédrmkarte StraBenverkehr, 1. Obergeschoss ohne Bebauung Plangebiet

Tageszeitraum (4:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

E--E-------

>35bis40  >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemas [DIN 18005 2]

Abbildung 4: Rasterlédrmkarte StraBenverkehr, 1. Obergeschoss mit Bebauung Plangebiet

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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==z Normec
summ uppenkamp

Tageszeitraum (4:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 46:00 Uhr)

Tromenstrabe

>35bis40  >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70  >70bis75 > 75 bis 80 >80
Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemdas [DIN 18005 2]
Abbildung 5: Rasterldrmkarte StraBenverkehr, 3. OG ohne Bebauung Plangebiet

Tageszeitraum (4:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

E--E-------

>35bis40  >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemas [DIN 18005 2]

Abbildung 6é: Rasterldrmkarte StraBenverkehr, 3. OG mit Bebauung Plangebiet

Die Berechnungen zeigen, dass das Plangebiet durch Verkehrsldrm beeintréchtigt ist. So werden nicht nur
die in der stddtebaulichen Planung fUr Urbane Gebiete anzustrebenden Orientierungswerte von tags
60 dB(A) und nachts 50 dB(A), sondern auch im Nahbereich des Knotenpunktes und der FreiheitsstraBe die

sogenannte Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschritten.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 25 von 55



m uppenkamp

Da essich bei den Orientierungswerten nicht um Grenzwerte handelt, kann in Abhdngigkeit der vorliegenden
Situation nach oben aber auch nach unten abgewichen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
jedoch winschenswert, um die mit der Eigenart des betroffenen Gebiets verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. An stark frequentieren StraBen und im Bereich von
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (LSA) - fUr die ein Lastigkeitszuschlag zu vergeben ist - lassen sich die
Orientierungswerte und hdufig auch die sogenannten Zumutbarkeitsschwelle nicht einhalten. Ist dies der Fall,
ist der Immissionsschutz durch geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fUr Schlafréume) zu erreichen und

planungsrechtlich abzusichern.

4.3.2 MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz

Um gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse sowohl im Innen- als auch in den AuBenwohnbereichen
sicherzustellen, werden somit MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz erforderlich. Grundsdtzlich ist eine

Abschirmung der Quelle immer den passiven MaBnahmen am Gebdude vorzuziehen.

Im vorliegenden Fall erscheint die Reduzierung des AuBenlérms durch die Errichtung einer Larmschutzwand
jedoch entlang der FreiheitsstraBe nicht nur aus st@dtebaulicher Sicht nicht zielfUhrend. Dieses bedingt sich
in der erforderlichen Dimension, d.h. insbesondere der Schirmhohe der Ldrmschutzwand. Eine
Larmschutzwand erfUllf ihre Funktion, wenn die Sichtunterbrechung zwischen Quelle und Empfénger nicht
mehr gegeben ist. In Hinblick auf die geplante Geschosshdhe wdren somit hdhere als stddtebaulich

vertretbare Wandhdhen erforderlich.

Hinweise zu MaBnahmen, die gesunde Wohnverhdltnisse sowohl im inneren der Gebdude als auch den

AuBenwohnbereichen (Balkon/Terrasse) sicherstellen werden im Folgenden dargestellt.

AuBenwohnbereiche

Ein Kriterium fUr eine akzeptable Aufenthaltsqualitat, dasim Rahmen der Abwégung bei einer Uberschreitung
der Orienfierungswerte herangezogen werden kann, ist z. B. die Gewdhrleistung einer ungestérten
Kommunikation Uber kurze Distanzen (Ubliches Gesprdch zwischen zwei Personen) mit normaler, allenfalls
leicht angehobener Sprechlautstérke. Den Schwellenwert, bis zu dem eine ungestdérte Kommunikation
moglich ist, sieht die Rechtsprechung bei einem dquivalenten Dauerschallpegel von 62 dB(A) auBen
[BVerwG]. BerUcksichtigt man, dass bei einem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
im Tageszeitraum Immissionsgrenzwerte fUr Urbane Gebiete MU) von 64 dB(A) einzuhalten sind, liegt unserer
Ansicht nach hier der obere Schwellenwert vor, ab dessen Uberschreitung im Bebauungsplan MaBnahmen
zum Schutz der dem Wohnen unmittelbar zugeordneten AuBenwohnbereichen (z. B. Balkone, Loggien)

erforderlich werden.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Im Bebauungsplan sind somit AuBenwohneinheiten (Balkon/Terrasse) von Wohnungen die dem stdndigen
Aufenthalt dienen und die nicht durch Glasvorbauten abgeschirmt werden nur in Bereichen mit

Gerduschpegel von bis zu 64dB(A) zuldssig.

Innenraumschuiz

Der Immissionsschufz im Innenraum wird durch die Anforderungen an die Schallddmmung von
AuBenbauteilen sichergestellt. Dabei steigt die Anforderung an die Schallddmmung entsprechend ihrer
Nutzung. Grundsatzlich sind in Urbanen Gebieten (MU) sowohl RGumlichkeiten fUr Dienstleister als auch fir
Wohnzwecke maoglich. Der erforderliche Innenraumschutz fur Dienstleister kann sich auf den Tageszeitraum
beschrdnken. FUr Wohneinheiten bzw. Hotelzimmer hingegen steht der Schutz der Nachfruhe im

Vordergrund.

Sollte es im Rahmen der BauausfUhrung nicht mdglich sein, durch eine schalltechnisch gUnstige
Wohnungsgrundrissgestaltung schutzbedurftige Aufenthaltsrdume und insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer
so anzuordnen, dass grundsatzlich die BelUftung Uber ein Fenster an einer Fassade ohne bzw. nur mit geringer
Uberschreitung der Orientierungswerte maglich ist, sind Fenster gemdaB [VDI 2719] ab einem A bewerteten
AuBengerduschpegel Lm von mehr als 50 dB(A) mit unabhdngigen LGftungsvorrichtungen vorzusehen. In
Hinblick auf die Aufenthaltsqualitdt in den ebenfalls dem Schlafen dienenden Hotelzimmern ist hier

entsprechend zu verfahren.

Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,maBgeblichen AuBenldrmpegel* beirechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] zuzuordnen

sind.

Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel.
Betragt die Differenz zwischen dem Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der
maBgebliche AuBenl&drmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungs-
pegel und einem Zuschlag von 10 dB. Der im Folgenden dargestellte maBgeblichen AuBenlGrmpegel der
Larmpegelbereiche gilt fur Schutzbedurftige Nutzungen im Nachtzeitraum (Schlafzimmer / Hotelzimmer). FUr
Dienstleister onne nachtzeitliche Nutzung, kann der im Anhang dargestellte maBgebliche AuBenlGrmpegel

der L&rmpegelbereiche fUr den Tageszeitraum (sonstige RGume) herangezogen werden.

Die folgende Abbildung zeigt den maBgeblichen AuBenldrmpegel fir das 1. Obergeschoss bezogen auf die

freie Schallausbreitung zur Ubernahme in den Bebauungsplan.
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Larmpegelbereiche

Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemas [DIN 18005 2]

Abbildung 7: Larmpegelbereiche mit maBgeblichen AuBenldrmpegeln fir eine nachtzeitliche Nufzung innerhalb des
Plangebietes bezogen auf das 1. OG

Hinsichtlich des vorliegenden Nutzungskonzeptes werden hierfir die Gebdudel&drmkarten im Anhang
dargestellt. FOr das Erdgeschoss wird hinsichtlich der Nufzung fUr Dienstleistungen der maBgebliche
AuBenldrmpegel fUr die Tageszeitraum dargestellt, fir die Obergeschosse wird hinsichtlich der geplanten
Hotelziimmer der maBgebliche AuBenlédrmpegel fir die Nachtzeit dargestellt. Bei einer abweichenden
Nutzung des Erdgeschosses ebenfalls zu Wohnzwecken ist der dargestellte maBgebliche AuBenldrmpegel

um 10 dB zu erhdéhen.
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4.4 Vorschlag fiir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraBenverkehr werden beim Neubau oder einer
baugenehmigungspflichtigen Anderung von Wohn- und Aufenthaltsrdumen, passive Schallschutz-

maBnahmen erforderlich.

Die nachfolgende Tabelle entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die maBgeblichen
AuBenldrmpegel, die zum Nachweis der Einhaltung der Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaBe R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedUrfigen Rdumen im nachgeschalteten

Planungsprozesses heranzuziehen sind.

Tabelle 8: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenlGrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
Il 65
1\ 70
\ 75
Vi 80
\ > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer), in denen der A-bewertete
AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) Gberschritten wird, sind zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden

LGftungseinrichtung auszustatten.

In den gekennzeichneten Bereichen mit Beurteilungspegeln groBer 64dB(A) tags sind AuBenwohnbereiche,
wie Terrassen oder Balkone, die dem stdndigen Aufenthalt dienenden Wohnungen zugehdrig sind, ohne
zus@tzliche schallabschirmende MaBnahmen nicht zuldssig. Als schallabschirmende MaBnahme kann die
Anordnung der AuBenwohnbereiche im Schallschatten der jeweils zugehodrigen Gebdude auf den
lGrmabgewandten Seiten oder die Anordnung von Ldrmschutzwdnden oder Nebengebduden im

Nahbereich verstanden werden.
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Beim Einsafz von schallabschirmenden MaBnahmen muissen diese Uber ein fldchenbezogenes Mall von
mindestens 10 kg/m? [DIN ISO 9613-2] bzw. ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB
[VDI 2720-1] verfugen. DarUber hinaus muUssen die schallabschirmenden MaBnahmen eine geschlossene

Oberfladche ohne offene Spalten oder Fugen aufweisen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur L&drmvorsorge sind mit enfsprechendem schallfechnischem

Nachweis Uber gesunde Wohn- und Aufenthaltsbereiche zul&ssig.
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5 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Durch das geplante Vorhaben wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das vorhandene &ffentliche StraBennetz
abgewickelt wird. Zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des vorhabenbezogenen
Zusatzverkehrs wird der Verkehr der StraBe Josefsring im Prognosejahr 2035 dem Verkehrsaufkommen

zuzUglich Zusatzverkehr im Prognosejahr 2035 gegenubergestellt.

FUr die im Rahmen des vorliegenden Nutzungskonzeptes bis zu geplanten 80 Hotelzimmer und einem Tagung-
und Seminarbereich mit einer Fi&che von ca. 130 m? wird der zu erwartende Zusafzverkehr mittels
Parkplatzldrmstudie [PLS] ermittelt. GemdaB [PLS] ist im Tageszeitfraum von 0,11 Bewegungen pro Stunde und
Bett und in Nachtzeitraum von 0,02 Bewegungen pro Stunde und Bett auszugehen. FUr den Tagung- und

Seminarbereich wird konservativ der Ansatz einer Gasstatte in der GroBstadt zugrunde gelegt.

BezugsgroBe B Wert fir B in N1 Nn Bewegungen | Bewegungen
m? bzw. Tag Nacht
Anzahl [h ] [h] 16 Stunden 8 Stunden
Anzahl der Gastebetten 160 0.07 0.01 179.2 12,8
Netto-GastraumflGche 130 0.07 0.02 145.6 208
325 34

Dieses ergibt ein tageszeitliches Aufkommen von 325 sowie ein nachtzeitliches Aufkommen von 34 Kfz-
Fahrten. Davon ausgehend, dass ebenfalls Anlieferungsverkehr stattfindet, werden hierfUr weitere 10 Kfz-

Fahrten berUcksichtigt.

FUr den berechneten Maximalverkehr von 369 Kfz-Fahrten und einem Lkw-Anteil von 2,7 % ist davon
auszugehen, dass der Zusafzverkehr, nachdem er die EichenstraBe (EinbahnstraBe) Richtung
Kreuzungsbereich Josefsring/GereonstraBe verlassen hat, sich dermaBen aufteilt, dass er aus schalltech-

nischer Sicht fUr die weiteren StraBenverldufe als nicht mehr relevant einzustufen ist.
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Im Rahmen der Untersuchung werden daher die schalltechnischen Auswirkungen auf den Nahbereich des
Geltungsbereiches bzw. Bauvorhabens, d. h. den Bereich der EichenstraBe und die daran angrenzenden
GereonstraBe in sudliche Richtung, untersucht. Die Schall Schallemissionspegel Lme nach den RLS 19 sind der

folgenden Tabelle zu enthehmen:

Tabelle 9: Zusatzverkehr
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und . .
Abschnitt DTV Vmax | M pl p2 Lw M | pl | p2 Lw
Kiz/24h |km/h | Kfz/h % % | dB(A) |Kfzzh| % | % | dB(A)
EichenstraBe 369 30 | 21,2 2,7 0 63,4 | 37| 27 0 55,8
GereonstraBe Sud 184 30 10,6 2,7 0 60,4 1.8 2.7 0 52,8

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fir den Prognose Nullfall 2035 und den Prognose
Planfall 2035 (Prognose Nullfall 2030 zuzUglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der

Beurteilungspegel erfolgt fUr reprdsentative Wohngebdude entlang der EichenstraBe und der GereonstraBe.

Die folgende Tabelle 10 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betfrachteten
Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.
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Tabelle 10: Gegenuberstellung Prognose Nullfall zu Prognose Planfall, Vergleich mit der Zumutbarkeitsschwelle
bzaurrl?et::s Prognose Prognose Dif. Planfall
schwelle Nullfall Planfall zu Nulifall Dif zu

Stock-

werk Name T N LT LrN LT LrN LT LrN 70dB | 60dB

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

EG EichenstraBe 1 70 60 653 | 57,7 | 654 | 57,8 | 0,1 | O,1 -4,6 | -2,2
1.0G EichenstraBe 1 70 60 65,6 58,0 | 65,6 | 58,1 0.0 | 01 -4,4 | -1,9
2.0G EichenstraBe 1 70 60 65,5 | 58,0 | 65,6 | 58,0 | 0,1 | 0.0 -4,4 -2
EG EichenstraBe 1 70 60 65,6 58,0 | 65,7 | 58,2 0.1 0.2 -43 | -1.8
1.0G EichenstraBe 1 70 60 66,0 58,5 | 66,1 | 58,5 0.1 0.0 3.9 | -1.5
2.0G EichenstraBe 1 70 60 65,9 58,4 | 660 | 58,4 | 0,1 | 00 -4 -1.6
EG EichenstraBe 1 70 60 65,5 57,9 | 653 | 578 | -02 | 0.1 -4,7 | 2.2
1.0G EichenstraBe 1 70 60 66,2 | 58,6 | 660 | 58,4 | -02 | -0,2 -4 -1.6
2.0G EichenstraBe 1 70 60 66,3 588 | 66,1 | 585 | -02|-03 | -39 |-1.5
EG EichenstraBe 3 70 60 64,6 57,1 | 64,4 | 568 | 02| -03 | -56 | -32
1.0G EichenstraBe 3 70 60 65,0 57,5 | 647 | 572 | -03 | -03 | -53 | -28
EG EichenstraBe 3 70 60 64,5 570 | 642 | 567 | -03|-03 | -58 | -33
1.0G EichenstraBe 3 70 60 64,9 573 | 645 | 570 | 04| 03| -55 | -30
EG EichenstraBe 5 70 60 64,3 568 | 640 | 565 | -03 | -03 | -60 | -35
1.0G EichenstraBe 5 70 60 64,6 57,1 | 642 | 567 | 04| 04| -58 | -33
2.0G EichenstraBe 5 70 60 65,0 57,5 | 64,6 | 57,1 04| 04| -54 | -29
EG EichenstraBe 5 70 60 64,3 568 | 63,9 | 564 | -04 | 04 | -61 -3,6
1.0G EichenstraBe 5 70 60 64,7 | 57,2 | 642 | 56,6 | -05 | -06 | -58 | -3.4
2.0G EichenstraBe 5 70 60 65,1 57,6 | 64,6 | 57,1 -0,5 | 05 -54 | 29
EG EichenstraBe 7 70 60 64,2 | 56,7 | 638 | 562 | -04 | -05 | -62 | -3.8
1.0G EichenstraBe 7 70 60 64,6 57,1 | 640 | 56,5 | -0.6 | -0,6 -60 | -3,5
2.0G EichenstraBe 7 70 60 64,8 573 | 644 | 569 | -04 | 04| -56 | -31
EG EichenstraBe 7 70 60 64,1 56,5 | 637 | 562 | -04 | -03 | -63 | -3.8
1.0G EichenstraBe 7 70 60 64,4 56,9 | 640 | 565 | -04 | 04 | -60 | -35
2.0G EichenstraBe 7 70 60 64,7 | 57,2 | 64,4 | 56,9 | -03 | 03| -56 | -3.1
EG GereonstraBe 62 70 60 63,4 558 | 63,6 | 560 | 02 | 0.2 -6,4 | -4.0
1.0G GereonstraBe 62 70 60 63,8 56,3 | 63,9 | 56,3 0.1 0.0 -6,1 -3.7
EG GereonstraBe 62 70 60 63,7 56,1 | 638 | 562 | 0,1 0.1 -6,2 | -38
1.0G GereonstraBe 62 70 60 64,0 56,4 | 64,1 | 56,5 0.1 0.1 -59 | -85
EG GereonstraBe 62 70 60 638 | 562 | 640 | 56,4 | 02 | 02 -6,0 | -3,6
1.0G GereonstraBe 62 70 60 64,4 568 | 644 568 | 00 | 00 -5,6 | 32
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Im Rahmen der stddtebaulichen Planung ist zu prifen, ob das potenziell geplante Vorhaben stGdtebaulich
vertretbar ist und die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) zur Tageszeit und 60 dB(A) zur

Nachtzeit nicht Uberschreitet.

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des vorhabenbezogenen Zusatzverkehrs Folgendes

festzustellen:

e Durch das potenziell geplante Vorhaben ergeben sich im Bereich der EichenstraBe und der
GereonstraBe je nach Lage der Gebdude rechnerisch Pegelerhdhungen oder Pegelreduzierungen
um bis zu gerundet 1 dB. Erhéhungen des Gerduschpegels sind auf den Zusatzverkehr, die
Reduzierung des Gerduschpegels resultiert aus der durch die Plangebdude zu erwartenden
Abschirmung des Kreuzungsbereiches Josefsring/Freiheitstrale.

e Die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) zur Tageszeit und 60 dB(A) zur Nachtzeit wird somit nach
DurchfUhrung des Bauvorhabens weiterhin nicht erreicht oder Uberschritten, sodass das geplante

Vorhaben aus schalltechnischer Sicht nicht zu einem stadtebaulichen Missstand fOhrt.
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6 Gewerbelarm
6.1 Gewerbenutzung Bestand, einwirkend

Zur Einschatzung der gewerblichen Larmimmissionen wurden eine Ortsbegehung sowie eine anschlieBende
Internetrecherche durchgefihrt. Die folgende Abbildung erméglicht einen Uberblick Uber die im Umfeld

befindlichen Gewerbebetriebe:
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Abbildung 8: Lage derim Umfeld befindlichen gewerblichen Nutzungen, Quelle Google Earth
Tabelle 11: AuBerhalb des Untersuchungsgebietes befindliche gewerbliche Einrichtungen
Str./Haus-Nr. Gewerbe Beurteilungszeitraum
Betriebszeitraum
FreiheitsstraBe 207 Tankstelle 0.00 - 24.00 Uhr

FreineitsstraBe 213

Fast-Food-Restaurant

6.00 - 5.00 Uhr

FreineitsstraBe 212 - 214

Z00- und Gartenfachmarkt

9.00-19.00 Uhr

FreineitsstraBe 216

Kichenmobelgeschaft

10.00 - 19.00 Uhr

EichenstraBe 2

Karosseriewerkstatt

8.00 - 17.00 Uhr

EichenstraBe 19

Partyservice

8.00 - 14.00 Uhr
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Der im Nahbereich befindliche Mc Donald’s und der Kichentreff befinden sich in einem ausgewiesenen
Mischgebiet (MI). Die Zoo- und Gartenwelt befindet sich in einem Uber den Abstandserlass gegliederten
Gewerbegebiet. Aufgrund der geringen Abstdnde zu den umliegenden WA- und MI-Nufzungen sind hier
Betriebe der Abstandsklassen I-IV ausgeschlossen. Die &stlich des Plangebietes befindliche Autowerkstatt

befindet sich in einem nicht Uberplanten Innenbereich.

Abbildung 9: Planungsrecht Planungsgebiet im Kontext der Umgebung, Quelle Stadt Viersen

Entsprechend dem im Umfeld vorliegenden Planungsrecht Mischgebiet (M), Allgemeines Wohngebiet (WA)
und eingeschrdnktes Gewerbegebiet (GEe) ist grundsatzlich in Hinblick auf die geplante Gebietsausweisung
des Plangebietes als Urbanes Gebiet (MU) kein Konfliktpotential zu erwarten.
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Hinsichtlich der im Bestand befindlichen Nutzungen ist ebenfalls aufgrund der Entfernung, der Ausrichtung
oder der Betriebszeiten erfahrungsgemdB lediglich das unmitteloar gegenUber des Vorhabengrundsticks
liegende Fast-Food-Restaurant Mc Donald’s fUr das Plangebiet als schalltechnisch relevant einzustufen. FOr
den Gastronomiebetrieb Mc Donald’s wurden daher seitens der Stadt Viersen die Bauakten, in sich der auch
eine Beschreibung der in Hinblick der nérdlich angrenzenden Wohnbebauung erforderlichen Larmschutzvor-

richtung befindet, zur Verflgung gestellt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden fir den Gewerbebetrieb Mc Donald’s die aus der
Parkplatzldrmstudie und der Gastraumfldche begrindeten Betriebsbedingungen zugrunde gelegtf. Die
Ansdatze der Haustechnik und auch der Stellplatzgerdusche wurden in Hinblick auf die nérdlich angrenzende

Wohnbebauung mit dem Status eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) angepasst.

6.2 Gewerbelarm, ausgehend vom Planvorhaben

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wird das aktuell vorliegende Planungskonzept eines Hotels
mit bis zu 80 Zimmern sowie eines Tagungs- und Seminarbereiches von ca. 130 m? zugrunde gelegt. Davon
ausgehend, dass es sich Uberwiegend um Doppelbetten handelt, wird fUr die folgenden Ansétze somit von

160 Betten ausgegangen.

Wie der folgenden Abbildung zu entnehmen, ist das Gebdude zum Josefring orientiert. Die Zufahrt zu den
oberirdischen Stellpldtzen sowie zur Tiefgarage erfolgt von der EichenstraBe. Im Bereich der oberirdischen
Stellplatze sind 17 Stellpldtze dem Hotel zuzuordnenden, die an dem Garten des Eichenweges 10 gelegenen
5 Stellplétze sollen den Anwohnern zur Verfigung gestellt werden. Uber diese ErschlieBung erfolgt ebenfalls

der Ver- und Entsorgungsverkehr des Hotels.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden fUr den Gewerbebetrieb Hotel die aus der
Parkplatzldrmstudie und der Bettenanzahl bzw. Gastraumfldche/Veranstaltungsfldche begrindeten
Betriebsbedingungen zugrunde gelegt. Die Haustechnik findet keine BerlUcksichtigung, da diese im Rahmen

der BauausfUhrung schalltechnisch irrelevant auszufUhren ist.
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6.3 Beschreibung der Emissionsansatze
6.4 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefihrt.

6.4.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 12: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgédnge Lkw Lwa’1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)3 Lwamax = 108 dB(A)#

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldéchen und fur Steigungen zu berUcksichtigen. FUr den betrachteten MC
Donald wird fUr die gepflasterten Fahrbahnoberfléchen ein Zuschlag gemdadB [PLS] von 1,5 dB berUcksichtigt.
Zuschlége fir Steigungen sind nach Sichtung der Ortlichkeiten nicht erforderlich. FUr das Planvorhaben Hotel
werden keine Zuschldge vergeben. Hier ist und wird im Rahmen der BauausfUhrung eine zuschlagsfreie

Fahrbahnoberfldchen hergestellit.

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgédnge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berlcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhangig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

3 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der ldngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

4 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen”
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Tabelle 13: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)

Lwain = 84 dB(A)5 Lwamax = 108 dB(A)

Rangieren eines Lkws

Lkw-Gerdausche an Verladerampen
Die Gerduschemissionen bei Andockvorg&dngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorg&ngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fUr den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 14: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerauschspitzen
Vorgang
Offnen Heckbordwand (15s) Lwah = 74 dB(A)
Cnd.O(;ken (4(; 's')h’r Leeriauf Lwa1n = 83 dB(A)
(]%ril)e en (erhéhter Leerlauf) Lwan = 77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15s) Lwa,in = 74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entlUften (15s) Lwan =72 dB(A) Lwamax = 111 dB(A)
Verladerampen .. Lwain =71 dB(A)
TUrenschlagen (5 s)
Lwa1h = 82 dB(A)

Anlassen Lkw (< 5s)

Andockvorgang
Abdockvorgang
An-/Abdocken gesamt

Lwa,ih = 84,6 dB(A)
Lwa,inh = 83,5 dB(A)
Lwa1h = 87 dB(A)

Fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Wdhrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Befriebsger@uschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kihlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemdaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 15: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

KUhlaggregate Dieselbetrieb

Lwa = 97 dB(A)

5 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von

zwei Minuten pro Vorgang.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105053623-1

Bauleitverfahren Am Josefsring

Textteil - Langfassung
Seite 40 von 55




m uppenkamp

FUr die Belieferung des Betriebs wird angenommen, dass wdhrend der Anlieferung bei einem KGhl-Lkw ein

KUhlaggregat Uber eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben wird.

6.4.2 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw

Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansatze gemaR

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefUhrt.

Tabelle 16: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Entladung von Lkw

Verladesituation Vorgange i:"é‘;(‘;) i:"g‘é“(‘z)
Beschreibung  Anlieferung
Rampenart AuBenrampe §
Torrand ohne Abdichtung §
Uberladeart Ladebordwand
Ladeflache KUhl-Lkw mit Riffelblech 3

& Rollcontainer (RC) 78,7 i

643 Gerdausche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern mit einem Hakenlift-System werden

gemdB [HLUG Heft 1] wie folgt angesetzt:

Tabelle 17: Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen

Aufnehmen und Absetzen

(Containerwechsel) Lwain = 93 dB(A) Lwamax = 123 dB(A)

Im Bereich der Anlieferungszone des Hotels wird in der Tageszeit ein Containerwechsel inkl. an- und

abfahrendem Lkw in Ansatz gebracht.

6.44 Parkplatzgerausche

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. Fir den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommmen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschdtzen Idsst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst sich
das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdfzen, so werden die

Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet.

Im vorliegenden Fall Iasst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau abschdtzen,
sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der

Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo T Kpat K, + 10 - logi©i(B - N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fUr eine Bewegung pro Stunde,
Kpa der Zuschlag fur Parkplatzart,
K der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze, Netto-Gastraumfléche in m?).

Die Anzahl f der Stellpldtze je BezugsgroéBe ist in der Parkplatzi@rmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im Fall des Mc Donald’ss ist der Wert fUr f mit 0,25 Stellplétzen/m?2-Netto-Gastraumfldche

anzusetzen.

Frequentierung des Parkplatzes
Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
basiert grundsatzlich auf den in der [PLS] aufgefUhrten Anhaltswerten fUr die im vorliegenden Fall betrachtete

Parkplatzart.

Das Fast-Food-Restaurant bietet auf ca. 80 m? Platz fUr 90 Besucher, weitere Sitzpldtze befinden sich im
AuBenbereich (ca. 20m?). Den Besuchern stehen auf dem Parkplatz bis zu 24 Stellpldtze zur Verfigung, die

Uber 3 Zufahrten angefahren werden kénnen.

Das Hotel verfUgt Uber eine Tiefgarage mit mindestens 25 Stellpldtzen sowie weiteren oberirdischen
17 Stellplatzen. Als Grundlage fUr die Frequentierung der Tiefgarage werden die Anzahl der Gdastebetten
berucksichtigt. Aufgrund der Anzahl von bis zu 160 Betten wird der Ansatz von Hotels mit mehr als 100 Betten
gewanhlt. FUr die Nutzung der oberirdischen Stellplatzanlage wird der Ansatz fUr Gaststatten im stadtischen

Bereich auf Grundlage einer Veranstaltungsfldche mit ca. 130 m? herangezogen.
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Folgende Ans&ize werden gewdnhilt:

Tabelle 18: Frequentierung der Parkpldtze
Betrieb Einheit Bo der Bezugsgro3e B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag ungunstigste
6:00 bis 22:00 Uhr Nachtstunde
Mc Donald’s 1 m? Netto-Gastraumfldche 0.4 0.6
Hotel 160 Gastebetten 0.07 0.06
Hotel Veranstaltungsbereich 1 m? Netto-Gastraumfldche 0.07 0.09

FUr den Mc Donald’s ergeben sich bezogen auf eine Gastraumfldche von 100m? fir den tageszeitlichen
Beurteilungszeitraum von 16 Stunden somit 640 Pkw-Parkvorgénge, fir die lauteste Nachtstunde 60 Pkw-

Parkvorgé&nge.

FUr das Hotel ergeben sich aufgrund der Bettenanzahl fUr den tageszeitlichen Beurteilungszeitfraum von 16
Stunden somit 179 und in der ungUnstigsten Nachtstunde 10 Fahrbewegungen in die Tiefgarage. Auf den
oberirdischen 17hoteleigenen Stellpldtzen werden auf Grundlage des Veranstaltungsbereiches im
Tagezeitraum weitere 146 und in der lautesten Nachtstunde 12 Pkw-Parkvorgdnge berUcksichtigt. Die
Zuordnung zu den jeweiligen Parkfldchen dient nur der besseren Nachvollziehbarkeit. Grundsdtzlich werden

auch Hotelgdste auf dem oberirdischen Parkplatz oder Tagungsgdste in der Tiefgarage parken.

Schallemission der Parkplatze
GemdB [PLS] berechnet sich unter Bericksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten nach dem

getrennten Verfahren fUr die Stellplatzbewegungen der nachfolgende Schallleistungspegel Lwam in dB(A).

Bez. BezugsgroBe B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwamm
inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht
Anzahl
h-1 hl | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
Netto-Gastraumfl&che (80m?
Po /20m?) Mc Donald’s 100 04 | 06 4 4 - - 87,0 88,1
P Netto-Gastraumfldche 130 007 009 3 4 . ) 79.6 80,7

(130m?) Hotel

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Turen, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. Hierfur ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.
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Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen
In der schalltechnischen Prognose wird entfsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgeréusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 19: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Ldngen- und
Gerdauschquelle zeitbezogener Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Schallleistungspegel

Pkw-Fahrbewegung Lwa, = 47 dB(A) Lwa = 92,5 dB(A)¢ -—-

Zuschlage fur die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen der Parkpldtze werden gemaB [PLS] mit 1,5 dB(A)
berUcksichtigt. FUr das Planvorhaben Hotel werden keine Zuschldge vergeben. Hier ist und wird im Rahmen

der BauausfUhrung eine zuschlagsfreie Fahrbahnoberfldchen hergestellt.

FUr die Nutzung der Drive-In Schalter werden die Ansdize der [PLS] wie folgt dargestellt zugrunde gelegt.

Tabelle 20: BerUcksichtigte Anzahl an Pkw-Bewegungen auf den Betriebsgeldnden
Betrieb Tag Nacht
(Drive-In gem. [PLS])* 640 36

HierfUr werden ebenfalls Zuschldge fUr die Fahrbahnoberfldchen der Fahrgassen gemdaB [PLS] mit 1,5 dB(A)

berUcksichtigt.

6.4.5 Gerdauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Der Betrieb verfGgt Gber technische Anlagen, die im Freien befrieben werden. Die immissionsschutztechnisch

relevanten Anlagen und Aggregate sowie deren jeweilige Betriebsdauer sind in Tabelle 21 angegeben.

Tabelle 21: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen und Gerduschquellen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Betriebsdauer in Schallleistungs-pegel Lwa in
Minuten dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
kdltetechnische Westfassade/Anlieferung 960 60 75,0 75,0
Anlage
Abluftkamin Uber Dach 960 60 78,0 78,0

¢ Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Die Schallemission der K&lte- und Raumlufttechnik wurde iterativ unter BerUcksichtigung der bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld ermittelt und auf Grundlage von Erfahrungswerten plausibilisiert.

Die Haustechnik des Hotels findet keine BerUcksichtigung. Diese ist im Rahmen der BauausfUhrung in
Abhdngigkeit ihres Standortes so zu dimensionieren, dass sie schallfechnisch irrelevant ist. Schalltechnisch
irelevant bedeutet, dass der Teilbeurteilungspegel der Anlagen an den maBgeblichen Immissionsorten

mindestens 10 dB unterhalb des Immissionsrichtwertes liegt.

6.4.6 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBBenbereich

Die sprachliche Ger&uschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Ger&uschemission basiert auf

dem Schallleistungspegel der Personen und erfolgt gemaB [VDI 3770]:

Lwa =Lwa +10-log(n) + 10 - log(k/100%) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwa der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).

Bei Anwendung des Verfahrens auf Freisitzfldchen, die nicht Teil einer Sportanlage sind, ist insbesondere bei
wenigen Personen eine Impulshaltigkeit zu bericksichtigen, da die Ger&uschemissionen maBgeblich durch

einzelne Satze der Personen bestimmt werden. GemdaB [VDI 3770] wird der Zuschlag wie folgt berechnet:

Ki=95—-45-log(n) =0 in dB(A).

Hierbei ist:
n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen im Aufenthaltsbereich.

Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels wird auf Grundlage der Art der Freisitzfliche von einer
gehobenen Sprechweise der Personen ausgegangen. Kommunikationsgerdusche im Bereich des

Ausgabeschalters sind zu vernachlassigen und werden daher nicht berUcksichtigt.

Folgende Schallleistungspegel ergeben sich fUr die Bereiche der betroffenen Betriebe:

Tabelle 22: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen im Bereich der AuBengastronomie
Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)
. Sprech hob
AuBengastronomie Tag: 30 50 pree e;ge oen 4,2 86,0
. Sprechen gehoben
AuBengastronomie Nacht: 10 50 70 6,4 83,3
Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung
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Die Quellndhen im Bereich der AuBengastronomie des Schnellrestaurants, wurde fUr sitzende Personen mit

1.2m in Ansafz gebracht. Spitzenpegel von Einzelereignissen (lautes Rufen) werden mit einem

Schallleistungspegel von Lwamax = 920 dB(A) berlcksichtigt.

Bei der Beurteilung von AuBenaufenthalt von Personen ist das individuelle Verhalten der Gaste maBgebend.
Anzumerken ist, dass in Abhdngigkeit des Verhaltens der Gaste daher durchaus geringere, bei sozialem

Fehlverhalten aber auch héhere Gerduschpegel als in dem Gutachten dargestellt auftreten kénnen.

Die im Rahmen der Untersuchung fir das Fast-Food-Restaurant Mc Donald’s und des geplanten Hotesl

berucksichtigten Betriebsbedingungen sind in den folgenden Tabellen getfrennt fur den Tageszeitfraum und

die maBgebliche Nachtstunde aufgefUhrt.

Tabelle 23: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr)
E.-Nr. Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
je Vorgang
Fast-Food-Restaurant Mc Donald’s mit Drive-In
Fahrbewegungen 640 An- und Abfahrten von Pkw zu den 24 _
01/02 Mitarbeiter/Kunden Stellplatzen sowie 640 Zu/Abfahrt Pkw; Drive In Lwa = 92,5 dB(A)
640 Pkw jeweils 30 sec. im Leerlauf vor den _
03/04 Leerlauf Pkw Abholschaltern des Drive In Lwa = 85,0 dB(A)
.. 640 Parkvorgdnge auf den 24 Stellpl&izen je Parkbewegung
05/06 Parkvorgange (40 pro Stunde) Lua = 67 dB(A)
. 30 kommunizierende Personen im _
07 AuBengastronomie AuBenbereich Lwa = 86 dB(A)
. VerflUssiger an der Westfassade, Abluftkamin Lwa =75 dB(A) /
08-09 Haustechnik auf dem Dach kontinuierlich in Befrieb 780B(A)
10 An-/Abfahrt Lkw An-und Abfahrten 1 Lieferfahrzeug und 1 Lwa = 105 dB(A)
Entsorgungsfahrzeug
11 Rangieren Lkw Rangiervorgénge im Bereich der Garage Lwa, 1n = 84 dB(A)
Starten/halten im Bereich der Anlieferungs- _
12/15 Starten/halten Lkw zone / Garage Lwa, 1n = 87 dB(A)
Enfladung . .. . . _
13 Lieferfahrzeug Fahrzeugeigenes KUhlaggregat Gber 15min. Lwa = 97 dB(A)
Enfladung Entladung Lieferfahrzeuge mit je _
14 Lieferfahrzeug 30 Rollcontainern seitlich Lwa = 93,5 dB(A)
16 Containerwechsel Contqnerwechsel im Bereich der Lwa = 93 dB(A)
Anlieferungszone / Garage
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E.-Nr. Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
je Vorgang
Hotel Planung
Fahrbewegungen 146 Fahrbewegungen von Pkw zu den _
20 Mitarbeiter/Gaste oberirdischen 17 StellplGtzen Lwa = 92,5 dB(A)
) .. 146 Parkvorgénge auf den 17 Stellplétzen je Parkbewegung
21-22 Parkvorgange (0,48 pro Stpl. / Stunde) Lua = 67 dB(A)
23 An-/Abfahrt Lkw 5 An- und Abfahrten von Liefer- und Lwa = 105 dB(A)
Entsorgungsfahrzeug
24 Rangieren Lkw 5 Rangiervorgdnge im Bereich der Lieferzone Lwa, 1h = 84 dB(A)
24 Starten/halten Lkw | 5 Starten/halten im Bereich der Lieferzone Lwa, 1n = 87 dB(A)
Entladung Entladung Lieferfahrzeuge mit je _
24 Lieferfahrzeug 30 Rollcontainern Lwa = 93,5 dB(A)
} Fahrbewegungen 179 Fahrbewegungen von Pkw zur _
25-26 Mitarbeiter/Gdaste Tiefgarageneinfahrt Lwa = 92,5 dB(A)
- Haustechnik KUhl- Heiz- und LUftungsaggregate auf dem schalltechnisch
Dach kontinuierlich in Betrieb irelevant
Tabelle 24: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum
E.-Nr. Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
je Vorgang
Fast-Food-Restaurant Mc Donald’s mit Drive-In
Fahrbewegungen 60 An- und Abfahrten von Pkw zu den 24 _
01/02 Mitarbeiter/Kunden Stellplatzen sowie 36 Zu/Abfahrt Pkw; Drive In Lwa =92.5 dB(A)
36 Pkw jeweils 30 sec. im Leerlauf vor den _
03/04 Leerlauf Pkw Abholschaltern des Drive In Lwa = 85,0 dB(A)
.. 60 Parkvorgénge auf den 24 Stellplatzen je Parkbewegung
05/06 Parkvorgange (40 pro Stunde) Lua = 67 dB(A)
. 10 kommunizierende Personen im _
07 AuBengastronomie AuBenbereich Lwa = 83,3 dB(A)
. VerflUssiger an der Westfassade, Abluftkamin Lwa =75 dB(A) /
08-09 Haustechnik auf dem Dach kontinuierlich in Befrieb 780B(A)
Hotel Planung
20 Fahrbewegungen 12 Fahrbewegungen von Pkw zu den Lwa = 92,5 dB(A)
Mitarbeiter/Gaste oberirdischen 17 Stellplatzen
21-22 Parkvorgénge 12 Parkvorgénge auf den 17 Stellplatzen je Parkbewegung
(0,7 pro Stpl. / Stunde) Lwa = 67 dB(A)
25-26 Fahrbewegungen 10 Fahrbewegungen von Pkw zur Lwa = 92,5 dB(A)
Mitarbeiter/Gaste Tiefgarageneinfahrt

Haustechnik

KUhl- Heiz- und LUftungsaggregate auf dem
Dach konfinuierlich in Betrieb

schalltechnisch
irrelevant
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6.5 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
6.6 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 19.07.2023 durchgefUhrten Ortstermins sowie in Hinblick auf die vorliegende
Planung werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in Abbildung 11 dargestellten

Immissionsorte betrachtet.

. 437

© VAB Viersen

Abbildung 11: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorte IP_Plan1 und IP_Plan2 stehen reprdsentativ fir das vorliegende Nufzungskonzept und
damit fUr die Baugrenze des Plangebietes mit der Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU). Die Immissionsorte
IPA bis IPE werden im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 1002 als Urbanes Gebiet (MU) Uberplant. Die
Immissionsorte IPF bis IPG liegen im unbeplanten Innenbereich und werden hinsichtlich der vorliegenden

st&dtebaulichen Situation als Mischgebiet (MI) berUcksichtigt.

FUr die berGcksichtigfen Immissionsorte gelten die in Tabelle 25 angegebenen Immissionsrichtwerte gemai

[TA L&rm] fur die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 25: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fir die Tages- und Nachtzeit
IP-Nr. Immissionsort Bezeichnung Geschoss | Fassade | Gebiets- | Immissionsrichtwerte
nutzung (IRW) in dB(A)
Tag Nacht
IP_Plan1 Gebdude Nord Josefsring EG-3.0G NW MU 63 45
IP_Plan2 Gebdude Nord Josefsring EG-3.0G NW MU 63 45
IPA EichenstraBe 10 EG-2.0G N MU 63 45
IPB EichenstraBe 10 Anbau EG-2.0G NW MU 63 45
IPC EichenstraBe 12 Anbau EG-2.0G NW MU 63 45
IPD EichenstraBe 14 Anbau EG-2.0G NW MU 63 45
IPE EichenstraBe 16 Anbau EG-2.0G NW MU 63 45
IPF EichenstraBe 7 EG-2.0G N MI 60 45
IPG EichenstraBe 3 EG-2.0G N Ml 60 45

6.6.1 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaR
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software SoundPLANNoise der SoundPLAN GmbH,

Backnang in seiner aktuellen Softwareversion (9.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natUrliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der équivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen’ berechnet:

Laor(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Aatm + Agr + Apar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Agr die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berlcksichtigt:
Lar(LT) = Lar(DW)- Cpyet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crer =Coft = 10+ &2 venn d, > 10+ (et hy),

14

Chet =0 wenn d, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den drilichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-
spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berlUcksichtigt bzw. berechnet.
Co(v) =-10+ log 3,100 446 20

100°

7 Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fur Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

vy Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(¢ windrichtungsabhdngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative H&ufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation M&nchengladbach enthommen. Die

graphische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kénnen dem Anhang enthnommen werden.

6.7 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
6.7.1 Beurteilungspegel Gesamtlarm

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen sind auf der Grundlage der in den vorherigen Kapiteln
beschriebenen Betriebsbedingungen, Emissionsansdtzen und MaBnahmen im Rahmen des Immissions-
schutzes mit den nachfolgenden Beurteilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als

energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben.

Dabei sind in den Immissionsorten im Allgemeinen Wohngebiet (WA) die Zuschidge fir Ruhezeiten
entsprechend der Einwirkzeit enthalten. Die folgende Tabelle zeigt die mathematisch gerundeten

Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten, jeweils for das am starksten betroffene Geschoss:

Tabelle 26: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB [TA L&Grm] sowie den
gerundeten Beurteilungspegeln fUr die Tages- und Nachtzeit
IP-Nr. Immissionsort Bezeichnung Geschoss | Fassade | IRWr Let IRWN Len
in in in in
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
IP_Plan1 | Gebd&ude Nord Josefsring 2.0G NW 63 51 45 49
IP_Plan2 | Gebd&ude Nord Josefsring 1.0G NW 63 48 45 46
IPA EichenstraBe 10 1.0G N 63 50 45 45
IPB EichenstraBe 10 Anbau 1.0G NW 63 53 45 44
IPC EichenstraBe 12 Anbau 1.0G NW 63 53 45 40
IPD EichenstraBe 14 Anbau 1.0G NW 63 52 45 38
IPE EichenstraBe 16 Anbau 1.0G NW 63 52 45 38
IPF EichenstraBe 7 2.0G N 60 48 45 44
IPG EichenstraBe 3 1.0G N 60 48 45 45
Gutachten-Nr.:  105053623-1 Textteil - Langfassung

Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 51 von 55



m uppenkamp

Wie aus der punkfuellen Berechnung ersichtlich, werden im Tageszeitraum an dem geplanten Hofel
reprdsentiert durch die IP_Plan1 und IP_Plan2 die fUr Urbane Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte von 63
dB(A) deutlich unterschritten.

Damit stellt das Fast-Food-Restaurant Mc Donald’s im Tageszeitraum auch im Kontext der weiteren im Umfeld
befindlichen Gewerbebetriebe keinen Konflikt in Hinblick auf das Plangebiet dar. An den Immissionsorten IPA
bis IPG, die nunmehr zusatzlich durch die Gerduscheinwirkungen des Hotelneubaus beaufschlagt werden,
zeigt sich ebenfalls, dass im Tageszeitraum die geltenden Immissionsrichtwerten von 63 bzw. 60dB(A) deutlich

unterschritten werden.

Im Nachfzeitraum hingegen werden an dem geplanten Hotel -reprdsentiert durch die IP_Plan1 und
IP_Plan2 - die fur Urbane Gebiete (MU) geltenden Immissionsrichtwerte von zur Nachtzeit 45 dB(A) durch die
im Rahmen der Untersuchung zugrunde gelegten Betriebsbedingungen des Fast-Food-Restaurant Mc
Donald’s um bis zu 4 dB Uberschritten. Beziglich der prognostizierten Uberschreitungen innerhalb des
Plangeietes ist jedoch anzumerken, dass gemdB aktuellem Bebauungsplan Nr. 71 ,Umfeld Josefskirche /
Realschule* das Vorhabengrundstick als Mischgebiet (Ml) ausgewiesen ist. Das Schnellrestaurant Mc
Donald’s mUsste demnach bereits heute an den Baugrenzen die Immissionsrichtwerte von Mischgebieten

(MlI), die im Nachtzeitraum denen von Urbanen Gebiete (MU) gleich sind, einhalten.

An den Immissionsorten IPA bis IPG, die nunmehr zusatzlich durch die Gerduscheinwirkungen des
Hotelneubaus beaufschlagt werden, zeigt sich, dass in der lautesten Nachtstunde die geltenden
Immissionsrichtwerten von 45 dB(A) unter den fUr das Hotel berUcksichtigten Betriebsbedingungen

eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall ist das Plangebiet jedoch erheblich durch Verkehrslarm beeintréchtigt, sodass, bedingt
durch den Verkehrslérm, SchallschutzmaBnahmen an den geplanten Geb&uden in Form von Schallschutz-
fenstern mit LUftungseinrichtungen erforderlich werden. Ziel dieser Vorrichtungen ist es, frotz geschlossener
Fenster eine ausreichende Sauerstoffzufuhr fUr die Innenrdume zu gewdhrleisten. Mit den aufgrund des
Verkehrsldrmpegels erforderlichen MaBnahmen kdnnen auch fir den um 15dB niedrigeren
Gewerbeld@rmpegel zur Nachtzeit die Anforderungen der [TA Larm] 6.1 an die Immissionsrichtwerte innerhalb

von Gebduden von 25 dB(A) erfUllt werden.

6.7.2 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

GemaB Ziffer 6.1 [TA Larm] sind kurzzeitige Gerduschspitzen die entsprechend den jeweiligen Gebiets-
einstufungen zul@ssigen Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum um nicht mehr als 30 dB und zur Nachtzeit um

nicht mehr als 20 dB Uberschreiten nicht zu prognostizieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdatzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden

Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert:

Tabelle 27:

Geschdatzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m <d < 1000 m

inm in dB in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschdatzten Genavigkeitswerte beschrédnken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhdngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schdtzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
*+ 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaB [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-19] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung arrog von 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbelédrm) basieren auf Angaben aus der einschlégigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehérden. Die Emissionsansatze beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw.

auf die aus schalltechnischer Sicht ungUnstigste Anlagenauslastung.
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Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBenstrecken basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen
Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der BetriebsgroBe auf Plausibilitat geprift. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden

die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im Hinblick
auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten
beschriebenen Befriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren

Seite liegend abgeschatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschd&tzt.

Die Ergebnisse der gegenst@ndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf VerkehrslGrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschd&tzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverst@ndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

M.Sc. Niklas Brining
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Profung und Freigabe
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB Richtwirkungsmaf
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfldche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID - Bezug zum verwendeten Schalld&dmmspekirum
RwID = leer = keine Schalld&mmung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schadllleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr), Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde)

uppenkamp

Obj-Mr.  [Mams Queltyp | loder5 | L'w Lw | Kl [ KT | Lwhtsx |0O-Wand | Tage sgang
mm® |dB{A)(dB{A)| dB | dB | dB{A) dB

01 Zu /Abfahrt Ploa Linie 102.93 470 671 (15|00 [i] Drive in 40T/80N_GA

0z Zwhbfaht Plow; Drive In Linie 175.60| 470 | 685 (15|00 1] Drive in 40T 36N

o3 Abholschalter!, Leerlauf Pund:t 850 | 850 (00|00 4] Leerlauf Abholzchalterg 30s=c.

04 AbholschahterZ, Lesrlauf Punkt B850 | 850 |00 |00 1] Leerlaw® Abholzchaltere 30=ec.

05 Parken Mc_Donald, 1535tpl. Parkplatz 258 14| 595 ( B38| 00| 0D 4] Parkplatz 19 GA 1,7/2,5

[ Parken Mc_Donald, 55tpl. Parkplatz 102.65| 575 T80 |00 | 00 1] Parkplstz 15_GA 1,7/2,5

a7 Aussengastronomis Fliche H4.98 -1T4( 00|00 0D 5.0 a Aussen, THIPersingl 4,2;N10Parsincl.6,4

08 Abluft Punkt T80 | T8O | 00|00 1] 100%./24h

] Verflissiger Punkt 750 | 75O | 00|00 0 100%/24h

10 Zuw/Abtshrt Liow; Anlieferung  |Linie B8.1% 630 | 825 | 15|00 | 1080 1] Lkow Anlieferung

11 Rangieren Lkw Pundct B42| 842 (00|00 4] Lkcw andocken/abdocken

12 Startenhalten Liow Pundct Bro| 870(00| 00 4] Lkcw andocken/abdocken

13 Hiihlaggregat Liow Pundct 70| 970 (00|00 4] Lkcw Anlieferung_Kihlaggregat

14 Enladung RC Punkt TET| TET| 00|00 1] Liow Andieferung_20 RC

15 Starten'halten Pundct Bro| 870(00| 00 4] Containeraechsel

jLi] Containerwechssl Pundct 31| 931 (00|00 4] Containeraechsel

20 Zufshrt Plow Paken 17 Lini= 75.28| 47.0| 858 (00|00 1] Zufaht P13 Hotel UEZ20Z4

21 P_Hotel 3 Stpl. Parkplatz 38.20| 560 | T1E |00 | 0D 1] Parken_Hotel P13_UEZ20Z4

iz P_Hotel 18 Stpl. Parkplatz 21264 B5Z| TES|(00 (00D 1] Parken_Hotel P13_UEZ20Z4

23 Zufshrt Lkw Hote¥Restawrant |Linie hE.52| 63.0( 805 |00 |00 4] Zufshrt Lkw HoteVRestawrant

24 Entladen Liow Fliche h2 52 815 TRT | 00| 0D 4] 30 RC Lkw HotelRestawant

24 Fangisren Flachs B2.52) 670 B42 (00002 1] Rangieen Liow Hotel/'Restsurant

24 Startenhalten Flachs 52.52| 658 | &7.0| 00|00 1] Rangieen Liow Hotel/'Restsurant

25 Zufshrt Tiefgarage Ploa Linie 3785 470 | G288 |00 |00 1] Zufahrt Plow Tiefgarage Hokel_UEZ0Z24

28 Fampe Tiefgarage Ploa Linie 1373 470 5E4 (4000 1] Zufahrt Plow Tiefgarage Hokel_UEZ0Z24

30 P_Hotel & Stpl. Parkplatz 53.16) 550 | 7.0 |00 | 00 1] keine Einwirking

SPO1 Tirenschlisssen Punkt 00| 00(00|00 B850 1] Spitzenpegel

SPO2Z Tirenschlisssen Punkt 00| 00(00|00 1] 1] Spitzenpegel
Tagesgang

Oibj-Mr.|Mame o1 12 23 34 45 56 BT T8 89 | 510 | 10-11 | 11-12| 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-1T | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(a) | dB(a) | aB(a) | dB(#) | aB(a) | aB(a) | aB(a) | aB(a) | dB(a) | aB(a) [ dB(a) | aB(a) | aB(a) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A) | dB(A) | dB(a) | dB(a) | aB(A) | dB(a)

o | Zu /Abfahrt Plow B45 | B45 | 545 | B45 | B45 (B4D5 | B12 | B32 (B12 | 832 (832 (832 | 832 (832 | 832 (832 (832|832 (832|832 |832 (832|849 | 848
02 | ZwiAbfzhit Plow: Do B5.0 | 850 | 850 | B5.0 | B850 [ B5O | 855 | BE5 [ 855 | BAG | B65 | BSG | BAG [ 855 | BAEG | BEG | 855 | BAE | 865 | 855 | 856 | 8655 | 850 | 850
[':] |Abholschalter 79.2 | 793 | 793 | 792 | 783 (793 | 802 | BD2 (802 | BD2 (BDZ (802 | BD2 (202 |BDZ (802 (802|202 (8202|802 )BD2([BDZ)|TRL|TRI
04 | Abholschalter2, 79.3 | 79.2 79.2 | 79.2 [ 7.2 | 79.2 | 80.2 80.2 | 80.2 | 80.2 80.2 | 80.2 | 80.2 80.2 | 80.2 | 80.2 80.2 | 80.2 | 80.2 80.2 | 80.2 | 802 79.2 | 79.2
05 BT& | 8T8 | 878 | 878 | 878 | 878 | 881 B6.1 85.1 851 B6.1 85.1 861 B6.1 85.1 881 86.1 85.1 881 8.1 85.1 85.1 ETE | 878
08 82.0 | 820 820 | 820 | 820 | 820 | 80.2 803 | 80.3 | 80.2 802 | 80.3 | 802 802 | 80.3 | 802 802 | 80.3 | 80.2 802 | 80.2 | 802 82.0 | 82.0
a7 B33 | 813 | 533 | 813 | 833 (B33 | 850 | 860 (860 | 860 860 850 | B60 (860 | 860 | 850 850 | 860 | 860 | 860 | 860 | 860 | 833 | 833
[ 780 | 78O | 780 | 780 | 78O | 78O [ 7BO [ 7RO [ TBO | TBO | 7RO | 780 | 7O | 780 | 78O [ 7BO [ 78O | 7RO | TBO | 7O | 7.0 | 7O | 780 | 7RO
(2] 760 | 750 | 760 | 75.0 | 780 | 750 [ 750 [ 750 [ 750 | 750 | 750 | 75.0 | 75.0 | 750 | 750 [ 750 [ 750 [ 750 | 750 | 75.0 | 75.0 | 750 | 750 | 750
0 B2.5 | 825

T B4.2 | B42

1z 7.0 | 870

13 91.0

14 23.5

15 87.0

16 221

20 78.1 75, 75, 78.1 75.1 78.1 75, 75.1 78.1 75.1 75. 75, 75.1 75.1 78.1 75, 78.5

21 P_Hotel 3 Stpl. G688 | 6BG (686 | 6BG | 6BG (G6BG |GBG (600 (GBG | GBG (GBG | GBG | GBE (6RG | GBE | GBE | TD.2

2 P_Hotel 16 Stpl. 763 | 753 | 763 | 763 | 763 | 753 [ 753 [ 763 [ 763 | 763 | 753 | 753 | 763 | 753 | 753 [ 781 | 768

23 | Zufahrt Lkw Hote¥Restawrant B35 | 815 | 815 | B35 | 815

24 Entladen Liw 935 | 535 | 935 | 835 | 835

24 B42 | B42 | B42 [ B42 | B42

24 870 | 870 | 870 [ 870 | 870

25 73.3 733 | 732 | 732 733 | 732 | Ta2 733 | 732 | T2 733 | 732 | T2 733 | 732 | 732 128

il 685 | 685 (685 | 6BDO | 68D (G680 | GBO (685 (6RO | GBSO (GBO | GBO | GBO (6RO | GBO | GBS | BB2

0 F_Hotel 5 Stpl.

SPO1_|Tis hliessen 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
SPOZ |Tirenschliessen 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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B Grafische Emissionskataster
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R T I54

Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbe
Mc Donald’s und Hotel
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Normec
uppenkamp

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehr

© Land NRW (2024) dl-de/by-2-0

MaBstab:

keine Angabe W
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C Dokumentation der Immissionsberechnung
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fi&chenquellen
u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmaf

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifoar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-?0) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (4:00 Uhr bis 22:00 Uhr),

lauteste Nachtistunde

[FTe Immissionsort Bezeichnung Beu: f::‘:g%?i‘;gel Bequ: (:iil:‘";g;(i(;gel Héhﬁ‘c::s 1©
IP_Plan1 | Hotel 50,8 49,2 1.0G
IP_Plan1 | Hotel 50,7 49,3 2.0G
IP_Plan1 | Hotel 50,5 49,2 3.0G
IP_Plan2 | Hotel 48,2 46,5 1.0G
IP_Plan2 | Hotel 48,3 46,5 2.0G
IP_Plan2 | Hotel 48,1 46,6 3.0G
IPA EichenstraBe 10 49,1 45,0 EG
IPA EichenstraBe 10 49,9 44,9 1.0G
IPB EichenstraBe 10 Anbau 51,6 43,9 EG
IPB EichenstraBe 10 Anbau 53,2 44,2 1.0G
IPC EichenstraBe 12 Anbau 50,6 39.4 EG
IPC EichenstraBe 12 Anbau 52,6 39.8 1.0G
IPD EichenstraBe 14 Anbau 50,3 37,6 EG
IPD EichenstraBe 14 Anbau 52,5 38,1 1.0G
IPE EichenstraBe 16 Anbau 49,8 36,7 EG
IPE EichenstraBe 16 Anbau 52,3 37,5 1.0G
IPF EichenstraBe 7 47,3 44,4 EG
IPF EichenstraBe 7 48,1 44,3 1.0G
IPF EichenstraBe 7 48,4 44,0 2.0G
IPG EichenstraBe 3 47,2 45,3 EG
IPG EichenstraBe 3 48,0 45,3 1.0G

Im Folgenden werden die Einzelpunktberechnung fir die maBgeblichen Immissionsorte IPPlan1 sowie IPA
und IPG dargestellt.

Gutachten-Nr.:  105053623-1
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Obj-Nr. [Qusliz Cueltyp =1 L Lw |loder 5| K KT Ko 5 Adiv BAgr Abar | Aatm | Cmet L= Lr
bersich
dB{A) | dB{A)} | mm*® d 4B dB m d dB
Immissionsort Hotel SW 1.0G RWT 63 dB{A) FW.N 45 dB{# RW.T.max 92 dB{# RW.N max 65 dB(A) LT 50.8 dB{4) LrN49.2dB{A) LT.max 72,
01 Zu /Abfahrt Plow Linie LiT 47.0 e 18 00 1] 40.08 | 431 0.1 1
[ Zu /Abfahrt Flow Linie Lri 470 Wze| 15 00 1] 40.08 | 43.1 0.1
02  |ZwAbfaht Plow; Drive In Linie LiT 47.0 175.6| 15 00 ] 47.78 | -445 0.1
02  |ZwAbfshn Flow; Drive In Liniz LrN 470 i75.6| 15 00 1] 4775 | 448 0.1
02 |Abholschalter, Leerzuf Funkt LT B850 00 00 ] 564 | 420 0.1
03 |Abholschalitert, Learisuf Punkt LrN 850 00 00 1] 1584 | 420 0.1
04  |AbholschalterZ, Lesrisuf Punkt LT 850 00 00 1] IZTE | 413 0.0
04  |AbholschalterZ, Lesrisuf Punkt LrN 850 0.0 00 ] IZTE | 413 0.0
[+ Parken Mc_Donald, 155tpl. Parkplatz LT B85 2681 00 (1] 3 BEZ4 | 4T3 -2.1
05 |Parken Mc_Danald, 195tpl. Parkplatz | LN E8.5 2881 00 00 3 E5.24 | 4T3 <21
06 Parken Mc_Donald, 55tpl. Parkplatz LT ETS 102.7| 00 [ J0] 3 E4.20 | 435 25
i} Parken Mc_Donald, 55tpl. Parkplatz Lri LT 102.7| 00 L] 3 420 | 455 29
ar Ausssngastronomis Flsche LT -1T.4 50| 0D [1]1] 3 43,61 418 0.3
07 |Aussengastronomis Flache Lri -iT.4 ERO| 0O [ J] 3 43181 | 438 03
08 |Ablft Punkt LiT TEOD 0.0 00 ] TS| 2B 1.2
08 |Ablsft Punkt LrN TEBO 00 00 1] BT | 425 1z
08 |Verflissiger Funkt LeT TED i} 00 1] 4566 | 4432 0%
08 |Verflissiger Punkt LrN TE0 00 00 1] 4556 | -442 035
10 |ZwAbishrt Liow; Anlieferung Linie LT 630 BBz 15 00 3 /A | 4B 0.1
10 |Zwabfshrt Liow; Anlisferung Linie LrN 820 882 15 00 3 B | 41E 0.1
1i Rangizran Liow Punit LT E4.2 0o 00 4] 4351 | 415 0.3
11 Rangizran Liow Punkt LrN 242 0.0 00 1] 45 | M3 0.3
12 |Startznihalten Liow Punkt LeT &70 00 00 3 45.34 | -44.4 0.8
12 |Startenihalten Lioe Punkt LrN 70 i} 00 3 45.34 | 444 0.8
13 Wil Punkt LiT 87.0 §7.0 o 00 ] 41,12 | 423 1.1
13 |Kihls Punkt LrN 7.0 37.0 o 00 1] 4113 | 433 i1
14  |Enladung RC Punkt LiT TBT T&T o 00 3 48.58 | 450 -1.4
14  |Enladung RC Punkt LrN TET TET o 00 3 4855 | 450 -1.4
15 |Starten'halten Punkt LeT 70 87.0 o 00 3 3555 | 420 0.0
15 |Starten'halten Punkt LrN 870 87.0 o 00 3 .55 | 420 0.0
16 Containersechsel Funkt LT 831 831 [+ 1] 0o 1] 3540 | 42T 0.5
16 Containersechsel Punkt LriN 531 931 00 00 1] 3840 | 427 0.5
Obj-Nr. |Quelie Cueltyp Feit L'w Lw [loder 5| HI KT Ho 5 Adiv Agr
bereich
dB{A) [ mmi d d ] m d d
20 [Zufahrt Plow Padeen 17 Linie LiT 658 7R3 | 00 00 0 81 -45.8
20 [Zufahrt Plow Paten 17 Linie Lri 658 783 00 00 ] ] -48.8
21 P_Heotel 2 Stpl. Parkplatz | LiT e ;2| 00 00 3 G234 | 47T
21 P_Haotel 3 Stpl. Parkplatz | LeN T8 ‘2| 00 00 3 3534 | 477
22 |P_Hotel 16 Stpl. Parkplstz | LiT TEE| 2128 00 [T} 3 8832 | 477
22 |P_Hotel 16 Stpl. Farkplatz | LN TES| 2128 00 1]} 3 & 477
21 (Zufshrt Lkw HotelRestaurant Linie LiT 805 a5 | 00 00 3 4122 | -42.3 | B
23 (Zufshrt Lkw HotelRestaurant Linie LrM 805 B&5| 00 1]} 3 4122 | 423 L]} 164
24 [Entladen Lkw Fliche LT TET EZ5| 00 1]} 3 2341 | 383 o0 L] |3
24 Fliche LM TET EZE| 00 (111} 3 239t | 2R3 o0 188
24 Fliche LT 842 EZE| 00 (1]} ] 22 -182 a0 23 182
24 [Rangieren Fliche LM 842 25| 00 00 0 I -1E2 o0 212
24 [Starten'halten Fliche LiT ET0 25| 00 1]} 3 s B 00 278 IZE
24 [Starten‘haltzn Fliche LM 870 25| 00 00 3 I -182 oo s
25 |Zufahrt Tiefgarage Plw Linie LiT 628 Ts| 00 1]} 0 52. -45.4 L]} 24 81
5 Zufshrt Tiefgarage Plow Lini= LrM 628 irs| 00 [114] 1] BZ. -45.4 [1]i] -Z4 T4
28 |Ramps Tiefgarage Pl Linie LiT tE4 128 | 40 (111} 0 3 -41.0 o0 -5E 8T
28 |Rampes Tiefgarage Flw Linie LrM E54 138 40 (1]} ] 3EE | 410 a0 -EE 80
30 |P_Hotel 5 Stpl. Parkplstz | LiT 580 170 632 00 [T} 0
30 |P_Hotel 5 Stpl. Farkplatz | LN 580 T g3z a0 [111] 0
SPO1 |Térenschiizssen Punkt LiT oo 00 00 00 3 -47.4 -2.4 0.1 0o ETT | &7
SFO1 |Tirenzchiizssen Funkt LrM oo 1]} 00 1]} 3 -47.4 -2.4 0.1 00 ETT | ATT
SPOZ  |Tirznschlizzzen Punkt LT [114] [114] 00 [114] 3 TioE | 483 =27 0.1 00 £80 £8.0
SPQZ |Tirenschiisssen Punkt LM L]} ]} 00 ]} 3 7308 | 423 2.7 0.1l 20 £20 | 880
Gutachten-Nr.:  105053623-1 Anhang

Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 11 von 23



m uppenkamp

Obj-Mr. [Qusliz Cueltyp Tait L'w Lw [loder 5| Kl KT Ko Adiv Agr Abar | Astm | Cret L= Lr
beresich
dB{&) | dB{A) | mum® d [ [ dB dB dB d dB{&)y | dB{A)
iz=h rt Eichy e i) SWEG RWTA3 dB{A) RW.N 454B{A) RWT max 33dB{A) RW, N, max 65 dB{A) LrM 450 dB{A)} LT,max 633 dB{A) LN,masc 63.3 dB{A]
o1 Zu (Abfahrt Flow Linie LT 470 aTi| 10ZE| 15 00 ] 0.6 | <207 0.4 -4 i34
01 Zu fAbfahrt Plow Linie LM 47.0 BT1| 1023] 15 00 0 0.5 | =207 0.4 -4 152
02  |ZwAbfahrt Fiow; Drive In Linie LT 470 5| 1T5E| 15 00 ] 06 | 2T 0.4 -5 iz3
02  |Zwibfaht Plow; Drive In Linie LM 47.0 Ba5| 175.6| 15 00 0 05 | -7 0.4 -5 19
03 |Abholschalterl, Leerlauf Punkt LT 85.0 85.0 o 00 ] 0.7 | <202 0.3 166 iz
02 |Abholschaltert, Leerlauf Punkt LM 85.0 85.0 o 00 0 0.7 | -2z 0.3 166 32
04  |AbholschalteeZ, Learlsuf Punkt LeT 85.0 85.0 o 00 ] 0.7 | -208 0.4 gz 93
04  |AbholschalterZ, Leerlauf Punkt LN 85.0 85.0 o 00 0 0.7 | -208 0.4 182 88
05 |Parken Moc_Denald, 135tpl. Parkplatz | LT B35 838| 2881 00 00 3 -4z | -18.2 0.2 i1 i34
05 |Parken Mc_Donald, 19Stpl. Parkplatz | LN 595 B38| 2881 00 00 3 -4.2 | -15.2 0.2 1.1 151
[+3] Parken Mc_Donald, 55tpl. Parkplatz LT ETS TRO| 12T 00 (1] 3 -4.3 -i18.5 0.3 45 7.1
06  |Parken Mc_Danald, £Stpl. Parkplatz | LN 579 TEO| wW2T| 00 00 3 4.3 | 185 0.3 43 82
07 |Aussengastronomiz Flache LT -17.4 [131] ERO| 0O [+T] 3 -4.0 -i15.8 0.2 -T1E 26
07 |Aussengastronomiz Fliche Lri -17.4 00 EROD| 00 00 3 -4.0 -15.8 0.2 -T1E 25
08 |Abluft Punkt LeT T80 T80 o 00 ] 0.8 -18.3 0.2 32 32
08 |Ablft Punkt LrN T80 TR0 o 00 0 0.8 -18.8 0.2 52 52
03 |Verfli=siger Punkt LeT 750 750 o 00 ] 0.5 =201 0.3 -1 45 35
08 |Verilissiger Punkt LrN 750 T80 o 00 0 0.5 -zt 0.3 -1 45 35
10 [ZwAbfshrt Liow; Anfieferung Linie LeT 630 825 BRI| 15 00 3 <38 | <201 0 13 133 4.4
10 [ZwAbfzahrt Licw; Anfieferung Linie LrN 620 BLE BRZ| 15 00 3 -8 | 201 0.2 12 122
i Rangieren Lkw Punkt LeT 842 842 o 00 ] 0.3 | -205 03 13 143 45
1 Rangieren Liw Punkt LrN 842 842 o 00 0 0.3 | <205 0.3 13 143
iz [Startendhaiten Lo Punkt LeT 870 &T.0 o 00 3 -8 | <202 02 15 1582 43
12 |Startenshalten Liow Punkt LrN 870 870 o 00 3 -8 | <202 02 15 1582
13 gregat Liow Punkt LT 7.0 7.0 [111] 00 1] [1R-] -Zzt 0.3 -DE 25T [:F:]
13 gregat Liow Punkt LrN 7.0 7.0 o 00 0 0.8 -z 0.3 g 25T
14 |Enladung RC Punkt LiT TRT TRT o 00 3 -4.0 | -20.0 0.2 ]
14 Enladung RC Punkt Lri TBT TBT [ 1] [14] 3 -4.0 -20.0 0.2
15 [Starten‘haiten Punkt LiT 870 87.0 o 00 3 -3.8 | 158 0.2 ]
15 [Starten/haiten Punkt Lri ET0 ET.0 o 00 3 -5 | <158 0.2
16 Containerasechssl Punkt LT R R 00 o0 0 0.1 28 0.6 639
h[i] Containerwechsel Punkt Lri 831 831 [1]1] [+]1] [1] 0.1 228 0.6
Obj-Mr. |Qusll= Cusltyp Fait L'w Lw |loder 5| Kl KT Ko BAgr Abar | Astm Crmet L= Lr
bereich
dB{A) | mm* dB dB dB 48 dB dB dB dB{&) | dB{A)
20 |Zufahrt Plow Paren 17 LiT 3] 753 00 [} 0 05 -1.1 02 00 |7 221
20 |Zufahrt Plow Paen 17 LrM 658 783 | 00 111} 1] 0.5 1.1 02 o0 a7 40.4
21 P_Hotel 3 Stpl. LT Ti8 382 00 [} 3 0.0 5.4 00| 00 T4 42
21 P_Hotel 3 Stpl. LM 580 T8 82| 00 [} 3 0.0 B4 00| 00 T4 158
22 |P_Hotel 16 Stpl. LiT B52 TEE| 2128 | 00 [} 3 0.8 -1.2 B 40.0 w58
22 |P_Hotel 18 Stpl. Lri EEZ TEE| 2128 | 0D [} 3 0.8 -1.2 B 400 354
23 |Zufshrt Lkw HotsFRestawrant LiT B30 80.5 B85 00 oo 3 0.1 -1.1 00| 00 482 48.1
23 |Zufahrt Lk HoteVRestawant LM B30 805 B85 00 [} 3 0.1 -1.1 00| 00 482
24 [Entlsden Lkw LT 5 TET EZE| 00 [} 3 2.8 6.5 B 3.0 40.0
24 Entladen Liow LrM 5 TBT 25| 00 [i1i] 3 -2B £.5 B 30
24 [Rangisren LiT 242 25| 00 [} 0 02 2.1 02 04 363 299
24  |Rangisren Lri B42 25| 00 [/} 1] 02 8.1 02 04 353
24 Start=nhalten LT ET0 25| 00 [i1i] 3 -2.5 £.5 B e J96 341
24 [Starten'halten LM 870 E25| 00 [} 3 -2.5 £.5 0.1 04 1]
25 |Zufshrt Tiefgarags Flow LiT 628 375| 00 [/} 1] 06 1.1 B a0 385
25 [Zufshrt Tiefgarage Pkw Lri 628 375 00 [/} 1] 08 -1.1 RO T -1 ] 358
25 |Ramps Tiefgarage Phw LiT EE4 128 40 [} 0 0.1 0.1 0.3 00 187 4.1
25 |Ramps Tiefgarage Fhw Lri 554 138 40 [/} 1] 01 0.1 0.3 a0 a7 334
30 |P_Hotel 5 Stpl. LT E9.0 7o 832| 00 (V1] 1]
30 |P_Hote! 5 Stpl. LM £9.0 170 632| 00 [} 0
SFO1 |Tirenzchliessen LiT 00 111} 1]} 111} 3 -IE.0 0.0 5.4 00| 00 3T | -RT
SFO1 |Tirenzchlizzsen Lri 00 [} [/} [} 3 Eri] 0.0 5.4 00| 00 ST 3T
SPOZ |Térenschiizssen LiT 00 oo oo oo 3 -ITT 0.0 -4.3 00| 00 =187 | -7
SP0Z |Tudrenschlizssen LM 00 [ oo [ 3 -7 0.0 -4.3 0.0 00 -3187 | -7
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Obj-Mr. [Quslle Queltyp Zait L'w Lw [loder | Kl KT Ko 5 Adiv Agr Abar | Aatm | Cmet L= Lr
bersich
dB{A) | dB{A) | mm* dB [ 4B m d [ 4B 4B 4B dB{&) | dB{A)
Immissionsort Eichenstralle 3 5W 1.0G RW.T 60 dB{A) RW N 45 dB{A) RW.T,max S0dB{A}) RW Nmax 65 dB{A) LT 48.0dB{A) LrN 453 dB{A} LT maxxf3.5 dB{A) LN,max 83.5dB{A
01 Zu /Abfahrt Plow Lirie LT 470 &7 izs| 15 00 0 12208 | E2T 57 | -7 03 12 i8 180
01 Zu [Abfahrt Plow Linie LrN 47.0 B7. 102e| 15 00 0 12208 | 527 L7 [ 1T 03 1z 18 1.7
02  |ZwAbfshn Pl Drive In Lirie LeT 470 835 i5 00 0 128,47 | B30 D7 | -tEd 0.4 13 21 183
02  |ZwAbfahit Pl Drive In Linie LM 47.0 895 15 00 0 12647 | 520 0.7 0.4 12 21 17.9
03 |Abholschalter], Lesrzuf Punkt LeT 85.0 a0 00 ] 0.8 0.3 11 i85 14.0
02 |Abholschaltert, Lesrsuf Punkt LM 85.0 o0 00 0 0.8 0.3 -1 129 120
04  |AbholschalterZ, Lesrauf Punkt LT 85.0 a0 00 ] 035 03 14 75 113
04  |AbholschalterZ, Lesrsuf Punkt LM 85.0 o0 00 0 0.3 0.3 14 175 103
05 |Parken Mc_Donald, 15Stpl. Farkplaiz | LiT 838| 2681 00 00 3 -3.3 0.3 20 145 168
05 |Parken Mc_Donald, 15Stpl. Parkplatz | LrN 818| 2681 00 00 3 -39 03 20 145 185
06  |Parken Mc_Donald, 5Stpl. Parkplatz | LiT TRO| 1027 00 00 3 -4.0 0.3 o0 136 155
L1 :] Parken Mc_Donsld, SS5tpl. Parkplatz Lri TEO | 102T| 00 00 3 -4.0 =03 00 136 178
07 |Aussengastronomis Fliche LT 0o Q| 00 00 3 =37 02 14 863 183
07 |Aussengastronomis Flicha Lri (/1] EEO| 00 00 3 =37 0.2 14 453 186
08 |Ablft Punkt LT TR0 o0 00 0 11 0.2 o0 14.4 14.4
08 |Ablsft Punkt Lri T80 o0 00 ] i1 -13. 0z o0 i4.4 14.4
08 |Verflissiger Punkt LT 750 o0 00 0 o7 2.2 0.4 08 185 145
053 |Verflissiger Punkt LrN 750 a0 00 ] a7 5.2 0.4 08 i85 1435
10 [ZwAbfzhrt Licw; Anlieferung Linie LT 825 882| 158 00 3 -14 | 145 02 o8 172 88
10 [ZwAbfshrt Liw; Anlieferung Lirie LrN 825 882 15 00 3 -34 | 145 02 08 Tz
1 Rangieren Low Punkt LT 242 o0 00 0 .25 0.3 | 127 0.3 e 200 0.2
i Rangizren Lkw Punkt LrN 842 a0 00 ] $5.33 | -50.5 03 | 27 03 08 200
12 |Startenvhalten Liow Punkt LT 87.0 o0 00 3 10828 | -51.7 -5 | -214 02 0 14.1 4.1
iz [Start Iten Liow Punkt Lri 870 a0 00 3 S35 | 214 02 08 4.1
12 |Kihlzggregst Liow Punkt LT §7.0 o0 00 0 1.0 =210 03 a2 263 e
i3 |Kihlsggregat Liow Punkt Lri 570 a0 00 ] 10 -0 03 03 253
14 |Enladung RC Punkt LiT TRT oo 00 3 -G | -21.3 02 -1 98 1.2
i4  |Enladung RC Punkt Lri TRBT a0 00 3 -3E | -213 02 -1 38
15 Start=n‘halten Punkt LT 87.0 [1]i] 00 3 -1.4 -0z DE 253 124
15 [Starten‘halten Punkt LrN 870 L]} 00 3 -1.4 02 08 253
] Caontsineraschssl Punkt LT 531 [1] 00 ] 01 0B 0B 07 Ta
16 Containeraechsel Punkt Lri 831 0o 00 0 0.1 0.5 D& 207
Obj-Mr. |Quelis Quekttyp Zgit L'w Lw [loder 8| Kl KT Ko =3 Addiv Agr Abar | Aatm | Cmet =) Lr
bersich
dB{A) | dB{A) | mm* 4B dB dB m 4B 4B dB dB dB dB{A) | dB{A)
20 [Zufshrt Plow Pafen 17 LT 47.0 G858 TE3| 00 o [1] 2285 | -2BZ 0.4 0.0 0.2 0o 284 arse
20 [Zufshrt Plow Pafen 17 LrM 470 658 TE3| 00 o 1] I285 | -38E 0.4 0.0 0.2 oo 84 351
1 P_Hotel 2 Stpl. LT 580 T8 82| 00 o 3 18T | 31T 0.0 0.0 0.0 00 85 353
ey P_Hotel 3 Stpl. LrM E8.0 Tis 82| 00 o 3 2187 | 37T 0.0 0.0 0.0 00 |5 kit
22 |P_Hotel 16 Stpl. LT 852 TEE| 21268| 00 o 3 21.04 | 375 0.0 0.0 0.0 00 413 40.8
22 |P_Hotel 16 Stpl. LrW EEZ TEE| 2i26| 00 o 3 2104 | -3TE 0.0 0.0 0.0 00 4313 423
23 (Zufahrt Lkw HotelRestawant LT 610 80.5 B85 00 o 3 .21 | 403 0.3 0.0 0.1 00 4312 41.2
23 [Zufshrt Lkw HotelRestauwrant LrM 630 80.5 B85 00 o 3 .21 | 4038 0.3 0.0 0.4 00 4332
24 [Entladen Lkw LT 5 TRT B25| 00 o 3 TOZ | 473 -2.8 0.0 0 02 2 428
24 [Entladen Lkw LrM L} TAT EZE| 00 [+ 1] 3 TO92 | 478 2.8 0.0 R k] 132
24 [Rangisren LT Li] 242 25| 00 o 1] TO.O0E | 47 0.0 0.0 0.8 O 380 azs
24 [Rangieren LrM 0 542 EZE| 00 o [+] TO05 | 478 0.0 0.0 DA O B0
24 [Starten'halten LT 8 87.0 25| 00 o 3 TO.O0E | 47 27 0.0 o1 O 418 55
24 [Starten‘haitzn LrW 648 870 EZE| 00 [+ 1] 3 TO05 | 478 -27 0.0 0 s 418
i) LT 47.0 628 75| 00 o 1] 8. -18.8 03 0.0 0.2 0o 243 48
i} LrM 470 628 75| 00 o 1] B8 -38.8 03 0.0 0.2 oo 243 34z
28 LT 47.0 BE.4 128 40 o 1] 5478 | -45E 0.3 0.0 0.8 00 143 -1
i} LrM 470 B84 138 40 [+ 1] 1] E475 | 458 0.3 0.0 D& 0o 143 281
30 |P_Hotel & Stpl. Parkplatz | LT B3.0 170 532| 00 o 1]
30  |P_Hotel 5 Stpl. Parkplatz | LrH ES0 o #3z2| 00 [+ 1] 4]
ER01 |Tirenzchiizzsen Punkt LT o0 00 00 o 3 2481 | -2EE 0.0 0.0 0.0 00 -138 | -1k
SFP01 |Tirenzchiizzzen Punkt LrM a0 00 00 o 3 487 | 358 0.0 0.0 0.0 00 -138
ER0Z |Tdrenzchiizzsen Punkt LT o0 00 00 o 3 1402 | 323 0.0 0.0 0.0 00 =311
SPOZ |Tirenzchlizzzen Punkt LrM [/]v) () 00 [1]v) 3 1402 | 338 0.0 0.0 0.0 00 -31.1
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-pegeln

ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenliber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Anhang
Projekt: Bauleitverfahren Am Josefsring Seite 14 von 23
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Kommen tar:

Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitra
Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

Hbhe des Immissionsrasters: 8 m Uber Geldnde

Gewerbeldrm

um
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Planinhalt: Kommen tar:
Lageplan Schallimmissionsplan fir den Beurteilungszeitraum
Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

©Land NRW (2024) di-de/by-2:0 Hohe des Immissionsrasters: 8 m Uber Geldnde

MaBstab: ..

keine Angabe Gewerbelarm NORDEN
Gutachten-Nr.:  105053623-1 Anhang
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Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan MaBgeblicher AuBenldrmpegel zum Schutz
tageszeitliche Nutzungen

© Land NRW (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: EG (2,8 m Uber

MaBstab: Geldnde)

keine Angabe .. .
Verkehrslarm mit Nufzung

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Anhang
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Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan MaBgeblicher AuBenldrmpegel zum Schutz
nachtzeitlicher Nutzungen

©Land NRW (2024) di-de/by-2:0 Héhe des Immissionsrasters: 1.0G (5,6 m Uber
Gelande)

Verkehrsldrm mit Nutzung W

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.:  105053623-1 Anhang
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E Lageplane
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Planinhalt:
Lageplan

© VAB Viersen

Kommentar:

Potenzielle Nutzungskonzept

MaBstab:
keine Angabe
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F Windstatistik
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Ménchengladbach
Wetterdienst: Deutscher Wetterdienst Jahr: 2015
windrichtung [7] o 10|20 (30| 40 | 50 | 40 | 70 | 80 | 90 [ 100 | 110 [ 120 130 | 140 [ 150 | 140 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 [ 240 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | 330 | 340 | 350 | Calme
Haufigkeit (%] 17202015 |21 (23 |17 10|13 |18 |19 |25 (30|43 |28 |21 (17|22 |23 |22|25|52|78|82|61 53|36 |26|25|21 2025|1914 (13|12 00
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